
 

TNT/G/P04224/Final Report/RT09-chap6_rev00 6-1 TEAM/DR/NIDA  

  บทที่ 6 

บทที่ 6ผลการดําเนินงานสวนที่ 4 

 

การประชาสัมพันธ การมีสวนรวมของประชาชนโครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติ

กสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster ท่ีปรึกษาไดวางแผนการ

ดําเนินงานการ มีสวนรวมของประชาชนใหครอบคลุมระยะเวลาของงานบริการ โดยท่ีปรึกษาจัดให

ประชาชนเขามามีสวนรวม ในการแสดงความคิดเห็นตอโครงการผานกิจกรรมการมีสวนรวมของโครงการ

ไดแกการประชุมเชิงปฏิบัติการ การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชน พรอมท้ังจัดทําสื่อ

ประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารของโครงการแกประชาชนตลอดระยะเวลาการดําเนินงานโครงการ 

สําหรับการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธโครงการในชวงท่ี

ผานมานั้น ท่ีปรึกษาไดจัดการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 

(ครั้งท่ี 1) การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC ครั้งท่ี 1 การประชุมเชิงปฏิบัติการ

เพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 2) พรอมท้ังไดมีการจัดทําสื่อประชาสัมพันธ

เว็บไซตประชาสัมพันธโครงการ ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้  

 6.1 การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่ EEC (คร้ังที่ 1) 

 ในชวงเริ่มตนของการศึกษาโครงการ จําเปนอยางยิ่ง ท่ีตองมีการจัดประชุมเ พ่ือ

ประชาสัมพันธขอมูลโครงการ เชน เหตุผลและความจําเปน วัตถุประสงค ขอบเขตการศึกษา และแผนการ

ดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนใหกลุมเปาหมายไดรับรูและเกิดความเขาใจโครงการอยางถูกตอง

สอดคลองไปในทิศทางเดียวกัน ขณะเดียวกันยังเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุมไดใหขอมูลแสดงความ

คิดเห็น สะทอนปญหาและความตองการตอรูปแบบการพัฒนาระบบโลจิสติกสในพ้ืนท่ี EEC เพ่ือรองการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรม Super Cluster ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 

6.1.1 วัตถุประสงค 

 (1) เพ่ือใหขอมูลแกประชาชนและภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ีไดรับทราบถึงความสําคัญ

การศึกษาพัฒนาโครงการ ประโยชน และโอกาสตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ ข้ันตอนและ

กระบวนการศึกษาของโครงการใหแกกลุมเปาหมายไดรับทราบ  

 (2) เพ่ือรับฟงขอมูลสําคัญและความคิดเห็นจากประชาชนและภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ี

สําหรับนํามาพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  



โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รายงานฉบับสมบูรณ 
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6.1.2 กลุมเปาหมาย 

กลุมเปาหมายในการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) ไดแก 

หนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของ หนวยงาน/องคกรท่ีเก่ียวของกับการพัฒนา สมาคม/องคกร

วิชาชีพ  ผูบริหารองคกรปกครองสวนทองถ่ิน ตัวแทนสถานบันการศึกษา สื่อมวลชน และผูประกอบการ 

ฯลฯ ท่ีอยูในพ้ืนท่ี EEC (จังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง ปราจีนบุรี จันทบุรี และตราด)  

6.1.3 ขอมูลท่ีนําเสนอ 

ขอมูลในการนําเสนอ ประกอบดวย ความสําคัญของการศึกษาพัฒนาโครงการ ประโยชน และ

โอกาสตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ ข้ันตอนและกระบวนการศึกษาของโครงการ แผนการ

ดําเนินงานโครงการซ่ึงรายละเอียดขอมูลดังกลาวจะนําเสนอให สนข. พิจารณาใหความเห็นชอบกอนนําไป

เผยแพร แกกลุมเปาหมาย 

6.1.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 

(1) รวบรวมและวิเคราะหกลุมเปาหมายท่ีจะเชิญเขารวมการสัมมนารับฟงความคิดเห็น 

(2) จัดทําหนังสือขออนุมัติการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC  

(ครั้งท่ี 1) 

(3) ประสานงานกับ สนข. เพ่ือขอความอนุเคราะหในการออกหนังสือเชิญกลุมเปาหมายเขา

รวมการสัมมนาฯ 

(4) สงจดหมายเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการสัมมนาฯ 

(5) จัดเตรียมสื่อท่ีจะนําเสนอในการสัมมนา โดยท่ีปรึกษาจะนําเสนอและซักซอมเนื้อหา

รายละเอียดให สนข. พิจารณาเห็นชอบกอนท่ีจะนําเสนอจริงตอกลุมเปาหมาย 

(6) จัดสัมมนาตามวัน เวลา และสถานท่ีกําหนดไว และเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุม

แสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะ และซักถามประเด็นขอสงสัยจากคณะผูศึกษา 

(7) บันทึกรายละเอียดของการสัมมนา สรุปประเด็นความคิดเห็น และขอเสนอแนะท่ีไดรับ

จากผูเขารวมการประชุม เพ่ือนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมตอ  
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6.1.5 ส่ือท่ีใชในการดําเนินงาน 

สื่อท่ีใชในการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) ประกอบดวย 

Power Point แผนพับ ชุดท่ี 1 เอกสารประกอบการสัมมนา ชุดท่ี 1 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1 และ 

วีดิทัศนแสดงผลการศึกษา ชุดท่ี 1  

 แผนพับ ชุดท่ี 1 ประกอบการจัดสัมมนาฯ ครั้งท่ี 1 มีเนื้อหาหลักครอบคลุมภาพรวมของ

โครงการท้ังหลักการและเหตุผล ขอบเขตการศึกษา ลักษณะความสําคัญของพ้ืนท่ีท่ี

ทําการศึกษา กระบวนการศึกษาของโครงการ และประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ โดยมี

รูปแบบ ขนาดสําเร็จ A4 รูปแบบ 3 พับ 4 ตอน (8 หนา) จัดพิมพ 600 ฉบับ 

  

 

รูปท่ี 6.1-1 แผนพับชุดท่ี 1 

 เอกสารประกอบการสัมมนา ชุดท่ี 1 เนนการนําเสนอเนื้อหารายละเอียดถึงความสําคัญ

ของโครงการ ศักยภาพ โอกาสหรือประโยชนจากการพัฒนาโครงการ ตลอดจนข้ันตอน

และกระบวนการศึกษาของโครงการ 
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รูปท่ี 6.1-2 เอกสารประกอบการสัมมนา ชุดท่ี 1 

 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1 ประกอบการจัดสัมมนาฯ ครั้งท่ี 1 มีเนื้อหาครอบคลุมภาพรวม

ของโครงการ ท้ังหลักการและเหตุผล ขอบเขตการศึกษา ลักษณะความสําคัญของพ้ืนท่ีท่ี

ทําการศึกษา กระบวนการศึกษาของโครงการ และประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ  

 

รูปท่ี 6.1-3 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1 
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 วีดิทัศนแสดงผลการศึกษา ชุดท่ี 1 ความยาวประมาณ 7 นาที ประกอบการสัมมนาฯ  

ครั้งท่ี 1 โดยมีเนื้อหาประกอบดวย ท่ีมาและความสําคัญของโครงการ การพัฒนา

เศรษฐกิจพิเศษในรูปแบบ Super Cluster ในพ้ืนท่ีภาคตะวันออก การศึกษาพัฒนา

ระบบเครือขายโลจิสติกสเพ่ือรองรับการพัฒนาในอนาคต พ้ืนท่ีและแนวทางการศึกษา

ของโครงการ และประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

 

รูปท่ี 6.1-4 วีดิทัศนแสดงผลการศึกษา ชุดท่ี 1 

6.1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

กลุมเปาหมายไดรับทราบถึงขอมูลรายละเอียดโครงการ รวมท้ังท่ีปรึกษาไดรับทราบความ

คิดเห็น ขอเสนอแนะในประเด็นสําคัญอันเปนประโยชนตอการศึกษาโครงการ เชน แนวโนมการพัฒนา

เมือง ความตองการในการเดินทางและขนสงสินคา ขอมูลฐานการผลิตท่ีสําคัญในพ้ืนท่ี และแนวทางการ

บริหารจัดการและพัฒนาโครงขายโลจิสติกส 

6.1.7 ผลการดําเนินงาน 

ท่ีปรึกษาไดจัด “การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1)” วัน

พฤหัสบดีท่ี 25 พฤษภาคม 2560 เวลา 13.00–16.30 น. ณ หองประชุมอินฟนิตี้ บอลรูม โรงแรมพูลแมน 

พัทยา จี จังหวัดชลบุรี โดยมีนายอธิภู จิตรานุเคราะห นักวิเคราะหนโยบายและแผนชํานาญการพิเศษ 

เปนผูกลาวรายงาน และนายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและ

ขนสง เปนประธานกลาวเปดการประชุม ซ่ึงมีผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเขารวมการประชุม จํานวน

ท้ังสิ้น 126 คน รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 6.1-1 โดยมีบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 6.1-5 

และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นจากหนวยงานท่ีเก่ียวของดังแสดงในตารางท่ี 6.1-2 
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ตารางท่ี 6.1-1 สรุปจํานวนผูเขารวมการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC  

(ครั้งท่ี 1) 

ลําดับ กลุมเปาหมาย จํานวนผูเขารวม 

1 หนวยงานเจาของโครงการ/คณะกรรมการกํากับ 10 

2 หนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของ 32 

3 บริษัทท่ีปรึกษา 23 

4 สือ่มวลชน 18 

5 ตัวแทนผูประกอบการภาคเอกชน 38 

7 วิทยากร 5 

รวม 126 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผูเขารวมประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร 

 

 

 

 

 

 

ผูเขารวมสัมมนาชมบอรดนิทรรศการโครงการ 
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นายอธิภ ูจิตรานุเคราะห 

นักวิเคราะหนโยบายและแผนชํานาญการพิเศษ สํานักแผนงาน 

กลาวรายงานการประชุม 

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานกังานนโยบายและแผนการจราจรและขนสง 

กลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย 

 

 

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานกังานนโยบายและแผนการจราจรและขนสง 

ใหสัมภาษณส่ือมวลชน 

รูปท่ี 6.1-5 บรรยากาศการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) 
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บรรยากาศการประชุม 

รูปท่ี 6.1-5 บรรยากาศการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 
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สรุปประเด็นจากการเสวนาแนวทางการพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษฯ 

1.คุณทัศนีย เกียรติภัทราภรณ ผูชวยผูวาการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

บทบาทของการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยในการพัฒนาพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมภาค

ตะวันออก 

 - การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ เริ่มมาตั้งแตป 2556 โดยรัฐบาลไดมอบหมายให

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ศึกษาในการพัฒนาพ้ืนท่ีเขต

เศรษฐกิจพิเศษ โดยเปาหมายคือการพัฒนาประตูการคาชายแดน และอุตสาหกรรมท่ีใชแรงงานเปน

จํานวนมาก  

 - ป 2557 มีการตั้งคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษข้ึนมา และมีการ

กําหนด พ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ 10 จังหวัดข้ึน  

 - ป 2558 รัฐบาลไดกําหนดการพัฒนาอุตสาหกรรมเปนลักษณะ cluster ข้ึน โดยให

กระทรวงอุตสาหกรรมเปนหนวยงานหลักในขับเคลื่อนการพัฒนา มีการกําหนดนิยามของคําวา Cluster 

และ Super Cluster จึงเปนท่ีมาของ 10 อุตสาหกรรมเปาหมาย ท้ัง First S-Curve และ New S-Curve 

ในพ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) โดยการพัฒนาในลักษณะนี้ยังจะตองทําในพ้ืนท่ีอ่ืนๆ ใน

ประเทศอีก แตเลือก 3 จังหวัดภาคตะวันออกข้ึนมาเปนโครงการนํารอง  

 - โครงการ EEC เปนการพัฒนาท่ีตองการใหครอบคลุมเบ็ดเสร็จในพ้ืนท่ี มีองคกร

มาตรฐานเขามารองรับ นําอุตสาหกรรมและนวัตกรรมเขามาพัฒนาในพ้ืนท่ี 3 จังหวัดนํารอง 

 - บทบาทการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย จะเขามามีสวนในการขับเคลื่อนราง

กฎหมาย EEC เขาสูกฤษฎีกา มีการบูรณาการเขามาขับเคลื่อนเงินลงทุน 1.5 ลานลานบาท ซ่ึงเปนสวน

ของโครงสรางพ้ืนฐาน เปนพ้ืนฐานในการพัฒนาประเทศ โดยรอยละ 80 ของเงินลงทุนนั้นจะเปนการ

ลงทุนจากภาคเอกชนในรูปแบบ PPP (Public Private Partnership) 

 - สวนการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย มีงบประมาณในการลงทุนประมาณ  

500,000 ลานบาท ในการพัฒนาภาคอุตสาหกรรม รวมกับสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

(BOI) ในการสอบถามภาคเอกชนในความตองการดานการพัฒนา ซ่ึงจะมีพ้ืนท่ีรองรับ 180,000 ไร ในพ้ืนท่ี 

3 จังหวัด โดยจะดําเนินการเปนระยะในเวลา 15 ป  
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1.ประสบการณดานโลจิสติกสของตัวแทนผูประกอบการในแตละกลุมอุตสาหกรรม 

 คุณสุวพันธุ อัญชันภาติ รองผูอํานวยการฝายควบคุมกระบวนการโลจิสติกส  

บริษัท มิตซูบิชิ มอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด (ตัวแทนผูประกอบการภาคยานยนต) 

 - ปจจุบันกลุมมิตซูบิชิ มี กําลังการผลิตประมาณ 400,000 คันตอป  ซ่ึงมีระบบ 

โลจิสติกสภายในประเทศเพ่ือรับชิ้นสวนจากผูรับจางผลิตชิ้นสวน (Supplier) ซ่ึงกระจายตัวอยูในพ้ืนท่ี

โดยรอบ เชน แหลมฉบัง ระยอง และถนนบางนา-ตราด  

 - เพ่ือท่ีจะลดตนทุนการจัดเก็บภายในโรงงาน จึงตองอาศัยการขนสงท่ีมีประสิทธิภาพ 

ขนสงชิ้นสวนจาก Supplier ตางๆ มาสูพ้ืนท่ีประกอบตัวรถ ซ่ึงจะตองตรงตอเวลา (Just in Time) เพราะ

หากไมตรงเวลาจะเสียตนทุนในการจัดเก็บ และสงผลกระทบตอกระบวนการผลิต 

 - เสนอใหการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน (Infrastructure) ของหนวยงานภาครัฐ มีการ

ดําเนินการตามแผนงานท่ีกําหนดไว เพราะความลาชาในการกอสรางและเปดใหบริการนั้น จะทําให

ภาคเอกชนตองมีการเปลี่ยนแผนงาน 

 คุณปานชวิน แนนสิงห ผูชวยผูจัดการฝายโลจิสติกส บริษัท ซิเลซติกา (ประเทศไทย) 

จํากัด (ตัวแทนผูประกอบการภาคอิเล็กทรอนิกส) 

 - บริษัท ซิเลซติกา เปนบริษัทท่ีรับผลิตชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกส ซ่ึงผูวาจางผลิตโดยเฉพาะ

จากตางประเทศจะพิจารณาเลือกใชบริษัท จะคํานึงถึงสิทธิพิเศษดานภาษี สิทธิพิเศษอ่ืนๆ จากภาครัฐ 

ความพรอมดานโครงสรางพ้ืนฐาน เชน ระยะทางระหวางบริษัทกับสนามบินหรือทาเรือ โดยวัดเปน

ระยะเวลาในการเดินทาง และระยะเวลาการดําเนินงานดานศุลกากร เปนตน ซ่ึงชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสจะ

ใชการขนสงทางอากาศเปนหลัก 

 - ในกรณีท่ีมีการพัฒนา EEC และขยายสนามบินนานาชาติหลักอีกหนึ่งแหงท่ีสนามบินอู

ตะเภา  นาจะทําใหเวลาในการขนสง มันสั้นลงได จากเดิมใชเวลาขนสงจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิมายัง

แหลมฉบัง เปนระยะเวลา 1 ½ วัน (เรงดวน 6-8 ชั่วโมง) ถาจากขนสงจากอูตะเภามาแหลมฉบังจะชวยลด

เวลาในการขนสงไดไหม 

 - เคยมีการปดสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิ ในป 2551 ซ่ึงบริษัทเซเลซติกาและ

บริษัท DHL ผูขนสงสินคาทางอากาศ ไดใชสนามบินอูตะเภาเพ่ือสงสินคาใหลูกคาใหทันเวลาได ทําให

เชื่อม่ันในศักยภาพของสนามบินอูตะเภา 

 - สวนการขนสงทางทาเรือประสบปญหา โดยเฉพาะชวงท่ีทาเรือแหลมฉบังก็มีการ

กอสราง ปกติใชเวลาขนสงจากบริษัทถึงทาเรือประมาณ ½ ถึง 1 ชั่วโมง แตบางวันการจราจรติดขัดมาก 
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อาจตองใชระยะเวลาประมาณ 3-4 ชั่วโมง เนื่องจากถนนเขาแหลมฉบังนั้นใชรวมกันระหวางรถยนตท่ัวไป 

และรถบรรทุกตูคอนเทนเนอร จึงอยากใหมีการแกไขปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางเขา-ออกทาเรือ

แหลมฉบัง 

 ดร.สมนึก งามชัย ผูจัดการฝายบริหารระบบโลจิสติกสกลุม ปตท. (ตัวแทนผูประกอบการ

ภาคปโตรเคมี) 

 - กลุม ปตท. มีการเคลื่อนยายสินคาปละกวา 100 ลานตัน โดยผลิตภัณฑของกลุม ปตท. 

มีอยู 3 กลุมหลัก ไดแก กลุมน้ํามัน กลุมปโตรเคมี และกลุม LPG 

 - ในพ้ืนท่ี EEC กลุมปโตรเคมีภัณฑมีการเคลื่อนยายสินคา (รวมกับกลุม SCG) เขา-ออก

ทิศทางละ 12-15 ลานตัน โดยสินคาท่ีผลิตเสร็จแลวจะมีการสงออก แบงเปน 2 แหลงหลัก ๆ ไดแก ลูกคา

ตางประเทศ รอยละ 50 และลูกคาภายในประเทศ รอยละ 50 ซ่ึงกลุมลูกคาภายในประเทศนั้นอยูใน

กรุงเทพฯ และปริมณฑลรอยละ 95  

 - โดยพฤติกรรมของลูกคาสวนใหญนั้นตองสงสินคาใหถึงลูกคาใหทันเวลา แตปจจุบันยัง

มีขอจํากัดเรื่องของเวลาในการขนสง โดยพ้ืนท่ีกรุงเทพฯ ไดมีขอกําหนดหามรถบรรทุกวิ่งเขาในพ้ืนท่ี ตั้งแต

เวลา 05.00 – 08.00 น. ซ่ึงผูประกอบการตองทําการขนสงสินคาออกจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด

ตั้งแต เวลา 02.00 น. เพ่ือไปรอสงสินคา โดยการจอดรถนิ่งๆ  นั้นสงผลใหโครงสรางรถเสียเร็วข้ึน และยัง

หาวิธีการแกไขไมสําเร็จ 

 - การขนสงผานรถไฟจากมาบตาพุด มาทาเรือแหลมฉบัง มีระยะทางประมาณ 70 

กิโลเมตร ในอดีตเคยมีการใชรถไฟ แตปริมาณสินคานั้นชวงตนเดือนต่ํา ทายเดือนสูง ทําใหมีตนทุนเพ่ิมข้ึน

รอยละ 30 สงผลใหการขนสงจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด – ทาเรือแหลมฉบังนั้นไมคุมคา  

 - ถาใชการขนสงรถบรรทุก ไปยังแหลมฉบัง จะมีขอจํากัดในดานกฎหมาย คือ น้ําหนัก

ของรถบรรทุกหามเกิน 55 ตัน/เท่ียว  

 - เสนอใหภาครัฐเรงรัดการขนสงทางรถไฟ โดยเสนอใหเรงรัดการพัฒนารถไฟรางคู และ

อยากใหมีพัฒนาการขนสงแบบตูคอนเทนเนอรซอนสองชั้น (Double Stack)  

 - ผลิตภัณฑน้ํามันมีการขนสงทางรถไฟปริมาณมาก แตมีหัวรถจักรใชนอย จึงศักยภาพ

ในการขนสงอยูท่ีเพียงรอยละ 5-6 ความตองการใชงาน  
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 คุณณัฐภูมิ เปาวรัตน ผูอํานวยการฝายกลยุทธองคกร บริษัท เจดับเบิ้ลยูดี 

อินโฟโลจิสติกส จํากัด (มหาชน) (ตัวแทนผูประกอบการดานโลจิสติกส) 

 - ผูใหบริการโลจิสติกส มีการเตรียมพรอมรับมือในการพัฒนา EEC ในสวน 3 จังหวัด มี

การเตรียมพรอมในโครงสรางพ้ืนฐานในอุตสาหกรรมประเภทตางๆ เชน การขนสงเคมีอันตราย รถยนต 

ชิ้นสวนรถยนต และพรอมมีสวนรวมกับภาครัฐและตอบโจทยความตองการใหกับลูกคา 

 - ปจจุบันทางผูใหบริการโลจิสติกสรอความชัดเจนของผูท่ีเก่ียวของวาจะเริ่มระบบเม่ือไร 

เชนสนามบินอูตะเภา นักลงทุนท่ีจะเขามาลงทุน สายการบิน ลูกคาปลายทาง ในการบูรณาการนักลงทุนท่ี

จะเขามามีใครบาง 

2.การเช่ือมโยงโครงขายคมนาคมขนสง 

 คุณทัศนีย เกียรติภัทราภรณ  

 - โครงสรางพ้ืนฐานท่ีภาครัฐจะดําเนินการเชื่อมโยงกันนั้น การนิคมอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทยมองการเชื่อมโยงท่ีเขากับการขยายตัวของโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสง รวมไปถึงการ

กําหนดผังเมือง ประมาณการในระบบสาธารณูปโภค แหลงไฟฟา แหลงกาซ ลดลงอยางตอเนื่อง ตองหา

แหลงไฟฟาท่ีมีเสถียรภาพ รวมท้ังในเรื่องแหลงน้ํา การพัฒนาแหลงน้ํา ซ่ึงตองรวมมือกับกรมชลประทาน 

เพ่ือหาแหลงน้ํามาใชในโรงงานอุตสาหกรรมและใชในครัวเรือนดวย 

 คุณสุวพันธุ อัญชันภาติ  

 - สําหรับกลุมมิตซูบิชินั้น การขนสงและโลจิสติกสในประเทศใชการขนสงทางบกเปน

หลัก และ ชิ้นสวนท่ีมาจากจีนหรือญี่ปุน จะใชเรือขนสงมาและเปลี่ยนถายมาใชรถบรรทุกขนสง  

 - สําหรับสินคาท่ีจําหนายนั้น เปนการสงออกไปยังตางประเทศถึงรอยละ 80 อีกรอยละ 

20 เปนการจําหนายในประทศโดยใชรถบรรทุกขนสง ซ่ึงทางเรือและรถไฟยังไมสามารถเชื่อมโยงการขนสง

ตอได อยางไรก็ตามในดานการขนสงสินคาดวยรูปแบบการขนสงอ่ืนหากลดตนทุนไดและสามารถ

ครอบคลุมพ้ืนท่ีไดมากพอ ทางบริษัทก็มีความสนใจ  

 - ดานความปลอดภัยในการขนสง ใชมาตรฐานกฎหมายไทยรองรับ รวมท้ัง GPS ใชรถ

มาตรฐานในการขนสง ซ่ึงหากเปนการขนสงทางรถไฟจะมีความเสี่ยงในการสั่นสะเทือนคอนขางสูง 
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 คุณปานชวิน แนนสิงห  

 - สําหรับบริษัทเซเลซติกา ใชทุกรูปแบบในการขนสง แตจะเนนในดานการขนสงทาง

อากาศถึงรอยละ 80 สวนการขนสงทางน้ําและทางบกนั้นเปนอยางละรอยละ 10 ซ่ึงเปนการนําการขนสง

หลากหลายรูปแบบ (Multimodal) เขามาใชบาง ตามแตความตองการของลูกคาแตละราย 

 ดร.สมนึก งามชัย  

 - การสงออกสวนใหญท่ีทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงเวลาสงออกสินคาไปตางประเทศท่ีแหลม

ฉบังเคยมีโปรเจครวมกับเอสซีจีเปลี่ยนจากเรือมารับท่ีมาบตาพุดแทนไปสงเรือท่ีแหลมฉบัง ซ่ึงปริมาณการ

ขนสงมีปริมาณนอย จึงไมไดรับความรวมมือจากเรือท่ีตองมารับ 

 - หากมีระบบรางเชื่อมเขาโรงงานไดโดยตรง จะเปนแรงจูงใจใหโรงงานขนสงดวยรถไฟ

มากข้ึน 

 - ธุรกิจกลุมใหมของ ปตท. เนนเรื่องไบโอ เชน น้ํามันปาลม นําไปทําสารท่ีเก่ียวของกับ

ยาสีฟนมีการขนสงปาลมทางเรือข้ึนท่ีทาเรือใกลอูตะเภา ปจจุบันมีการสงไปข้ึนทาเรือเพชรบุรี 

 คุณณัฐภูมิ เปาวรัตน  

 - นวัตกรรมท่ีผูประกอบการโลจิสติกสใช ไดแก WMS (Warehouse Management 

System) TMS (Truck Management System) AYMS (Auto Yard Management System) เ ป น

เทคโนโลยีท่ีตองใช เพ่ือใหเกิดความแมนยําในการขนสงและบริหารจัดการสินคา 

 - นําเทคโนโลยี GPS ของเยอรมันเขามาใชในการระบุตําแหนงชั้นของตูคอนเทนเนอร ซ่ึง

ตองใหเหมาะสมและอยูในจุดคุมทุนของธุรกิจ โดยท่ีสินคาท่ีมีน้ําหนักมาก เชน เม็ดพลาสติก จะความ

คุมคาในการลงทุนอาจจะมากกวา สวนสินคาอิเล็กทรอนิกส อาจจะตองมีการออกแบบใหเหมาะสมกับการ

จัดเก็บและขนสงตัวสินคาดวย 

3 ความคาดหวังของผูประกอบการท่ีมีตอการพัฒนา EEC  

 คุณณัฐภูมิ เปาวรัตน  

 - ตัวแทนผูประกอบการดานโลจิสติกสมีความคาดหวังตอความชัดเจนของนโยบายจาก

หนวยงานภาครัฐ โดยเฉพาะการเชื่อมโยงการขนสงทางดานตางๆ (บก ราง น้ํา อากาศ) รวมท้ังสิทธิ

ประโยชน และความคุมคา ท่ีผูประกอบการจะไดรับ  
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 ดร.สมนึก งามชัย 

 - เม่ือมีการพัฒนากลุมอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ี EE จะทําใหพ้ืนท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี 

และระยองมีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนจํานวนมาก ดังนั้น จึงตองการใหภาครัฐพิจารณาพัฒนาโครงสราง

พ้ืนฐานใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดอยางเพียงพอ เพ่ือลดปญหาการจราจรติดขัด และรองรับการ

ขนสงไดอยางมีประสิทธิภาพ  

 คุณปานชวิน แนนสิงห 

 - เสนอใหภาครัฐดําเนินการแกไขปญหาการจราจรบริเวณทางเขา-ออกทาเรือแหลมฉบัง 

รวมท้ังดําเนินการปรับปรุงระบบระบายน้ํา และปรับปรุงผิวจราจรใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 - อยากใหภาครัฐเปดโอกาสใหภาคเอกชนรวมศึกษา ในการพัฒนา ICD แหงท่ี 2 เพ่ือให

เกิดการพัฒนาโครงการไดรวดเร็วยิ่งข้ึน 

 คุณสุวพันธ อัญชันภาติ 

 - ตองการใหหนวยงานภาครัฐพิจารณาดําเนินการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานท่ีดี 

สามารถรองรับระบบโลจิสติกสในพ้ืนไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 คุณทัศนีย เกียรติภัทราภรณ 

 - การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยมีความมุงหวังท่ีจะพัฒนาอุตสาหกรรมของ

ประเทศใหสอดคลองกับนโยบายไทยแลนด 4.0 โดยการพัฒนาพ้ืนท่ี EEC นั้น เปนนโยบายท่ีสําคัญของ

รัฐบาล    ซ่ึงตองการพัฒนาพ้ืนท่ี EEC ใหเกิดเปนรูปธรรม จึงไดจัดทํา พรบ.เขตเศรษฐกิจพิเศษ EEC แต

ท้ังนี้ในการขับเคลื่อนนโยบายตาง ใหเปนไปตามแผนงานท่ีกําหนดไวนั้น หนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังภาครัฐ

และเอกชนจะตองมีการประสานความรวมมือในการพัฒนาพ้ืนท่ีไปดวยกัน รวมท้ังมีการนําเทคโนโลยี

สมัยใหมเขามาใช และพัฒนาบุคลากรไปพรอมกัน 
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ตารางท่ี 6.1-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) 

ลําดับ ผูใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

1 นายเรวัฒน เขียวสนิท 

รองนายกเทศบาลนครแหลมฉบัง 

- ปจจุบันบริเวณทางเขา-ออก ทาเรือแหลมฉบัง มี

ปญหาการจราจรติดขัดในพ้ืนท่ี โดย ปจจุบันมีรถบรรทุก

วิ่งเขา-ออก ประมาณ 7 ลานคัน/ป และในอนาคตเม่ือจะ

เขาสู EEC และมีการขยายทาเรือระยะท่ี 3 จะมีรถบรรทุก

เ พ่ิม ข้ึนประมาณ 15 ลานตู ตอป  จะมีแผนรองรับ

การจราจรอยางไร 

- ระบบการจราจรและการจัดการตูคอนเทนเนอร ท่ีไม

ชัดเจนจะดําเนินการอยางไร จะมีการกําหนดจุดกองเก็บ

ตูคอนเทนเนอรไวในบริเวณใด และจะมีการจัดชองจราจร

สําหรับรถบรรทุกโดยเฉพาะหรือไม 

- ระยะเวลาในการขนสงภายในแหลมฉบังใชระยะ

เวลานานการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตกับรถขนตูคอน

เทนเนอร 

- การแกไขปญหารถตูคอนเทนเนอรท่ีวิ่งเขาสูทาเรือ

แหลมฉบังนั้นหนวยงานระดับนโยบายจะตองเขามา

รับผิดชอบในการบริหารจัดการ เพราะหนวยงานใน

ทองถ่ินมีขอจํากัดในการบริหารจัดการไขปญหา 

- บริเวณพ้ืนท่ีนิคมอุตสาหกรรมและบริเวณทาเรือ

แหลมฉบัง   ไดรับผลกระทบจากปญหาน้ําทวมขัง

บอยครั้ง เนื่องจากในอดีตพ้ืนท่ีดังกลาวเรียกวาหนองบัว

แดง ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีรับน้ําตามธรรมชาติ ดังนั้น หนวยงานท่ี

เก่ียวของควรรวมมือกันในการแกไขปญหาดังกลาว 
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ตารางท่ี 6.1-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 

ลําดับ ผูใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

2 นายสุภชัย ยอดสวัสดิ ์

สนง.ทางหลวงชนบทท่ี13 

ฉะเชิงเทรา 

- เสนอใหมีการปรับปรุงกฎหมายใหหนวยงานที่เก่ียวของ

สามารถพัฒนาโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ

ได เชน กรณีจังหวัดสระแกวจะมีการกอสรงดานศุลกากร

แหงใหม ซึ่งจะตองพัฒนาโครงขายทางถนนเชื่อมโยง แต

กรมทางหลวงชนบทไมสามารถดําเนินการไดเนื่องจาก

เสนทางถนนดังกลาวไปอยูบนถนนทองถ่ินซึ่งกฎหมายไม

รองรับ ประเด็นดังกลาวเปนไปไดหรือไมที่ สนข. จะศึกษา

กฎหมายใหโอนถนนทองถ่ินที่มีฟงกชันเปลี่ยนไปมาอยูใน

ความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท 

3 ตัวแทนบริษัทอีซูซุ มอเตอร 

(ประเทศไทย) จํากัด 

 

- สอบถามความเปนไปไดของการสรางทางรถไฟจาก

จังหวัดฉะเชิงเทรา-ทาเรือแหลมฉบัง เพื่อรองรับรับการ

เดินทางและการขนสงสินคาของกลุมนิคมอุตสาหกรรมใน

พื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา 

4 นายปรพล  เจริญพงษ. 

วิศวกรโยธาชํานาญการพิเศษ 

สํานักงานโยธาธิการและผังเมือง

จังหวัดระยอง 

 

- จังหวัดระยองเปนพื้นที่อุตสาหกรรมปโตรเคมีที่สําคัญของ

ประเทศ แตระบบการผังเมืองนั้นไมมีประสิทธิภาพ เนื่องจาก  

ผังเมืองไมมีการแบงแยกอุตสาหกรรมกับชุมชนที่ชัดเจน ซึ่ง

ทําใหเกิดผลกระทบตอประชาชนดั้งเดิมในพื้นที่ซึ่งสวนใหญ

ประกอบอาชีพเกษตรกรรม และในอนาคตถาหากจะมีการ

พัฒนาดานอุตสาหกรรม จะตองพิจารณาแนวทางการ

ดําเนินการใหอยูรวมกับชุมชนไดอยางยั่งยืน 

- โรงงานอุตสาหกรรมที่เขามาตั้งในพื้นที่ สวนใหญจะซื้อ

พื้นที่ ลุมต่ําราคาถูก และตองมีการถมที่เพื่อตั้งโรงงาน ทําให

พื้นที่รับน้ําตามธรรมชาติลดลง อาจทําใหสงผลกระทบตอ

ปญหาน้ําทวมในอนาคต 

- ในอนาคตภาคอุตสาหกรรมจะมีการขยายตัวสูง แหลงน้ํา

ที่จะมาใชในภาคอุตสาหกรรมจะเพียงพอหรือไม และจะมี

ผลกระทบตอแหล งน้ํ า ใช ในภาคครัว เ รือนและภาค

เกษตรกรรมหรือไม 
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ตารางท่ี 6.1-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 

ลําดับ ผูใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

5  - รถขนสงของภาคอุตสาหกรรมไมควรใชถนนของ

ชุมชนในการขนสง เนื่องจากโครงสรางถนนชุมชนไม

สามารถรองรับไดน้ําหนักของรถบรรทุกไดและทําใหถนน

ชํารุดเสียหาย และประชาชนอาจไดรับผลกระทบดาน

อุบัติ เหตุจากรถบรรทุกท่ีมาใชเสนทางรวมกับถนน

ทองถ่ินได 

6 นายกิตติพันธ  จิตตเปนธรรม 

ประธานเจาหนาท่ีบริหาร 

ผูแทนนิคมอุตสาหกรรม 304 

แทนผูวาปราจีนบุรี 

- ในแนวทางหลวงหมายเลข 331 ตั้งแตจังหวัดชลบุรี 

ฉะเชิงเทรา จนถึงจังหวัดปราจีนบุรี เปนท่ีตั้งของนิคม

อุตสาหกรรมจํานวนมาก แตระบบการคมนาคมขนสงยัง

ไมเพียงพอ จึงอยากใหเรงดําเนินการโครงการรถไฟรางคู

และรถไฟความเร็วสูง เพ่ือใหสามารถลดตนทุนการขนสง

สินคา และมีการเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสไดอยางมี

ประสิทธิภาพ  

- การศึกษาโครงจะใหความสําคัญของพ้ืนท่ีใดกอน

ระหวางพ้ืนท่ี EEC+1+3 หรือจะเนนการศึกษาเฉพาะ

พ้ืนท่ี EEC กอนเปนลําดับแรก 

7 คุณกฤฏษดาพล วิเนตร 

รองผูอํานวยการฝายดาน

การตลาด 

การรถไฟแหงประเทศไทย 

 

- การรถไฟแหงประเทศไทยมีโครงการพัฒนา ICD แหง

ท่ี 2               ในบริเวณจังหวัดฉะเชิงเทรา ซ่ึงอยูใน

ข้ันตอนของการศึกษาปริมาณการขนสง  

- บริ เวณทางหลวง 331 เปนแหล ง ท่ีตั้ งของนิคม

อุตสาหกรรมในอนาคตถาหากมีการพัฒนาเสนทางรถไฟ 

ก็จะทําใหเกิดการเชื่อมโยงการคมนาคมไดดียิ่งข้ึน แต

ท้ังนี้จะตองมีการพิจารณา ความคุมคาทางเศรษฐกิจอีก

ครั้งหนึ่ง 
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 6.2 การสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ 

6.2.1 วัตถุประสงคของการประชุม 

1 เพ่ือใหขอมูลแกประชาชนและภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ีไดรับทราบถึงความสําคัญการศึกษา

พัฒนาโครงการ ประโยชน และโอกาสตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ ข้ันตอนและกระบวนการ

ศึกษาของโครงการใหแกกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

2 เพ่ือรับฟงขอมูลสําคัญและความคิดเห็นจากประชาชนและภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ีสําหรับ

นํามาพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 

6.2.2 กลุมเปาหมาย 

กลุมเปาหมายในการสัมมนาฯ ไดแก หนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของ หนวยงาน/

องคกรท่ีเก่ียวของกับการพัฒนา สมาคม/องคกรวิชาชีพ ผูบริหารองคกรปกครองสวนทองถ่ิน ตัวแทน

สถานบันการศึกษา สื่อมวลชน และผูประกอบการ ฯลฯ ท่ีอยูในพ้ืนท่ี EEC (จังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี 

ระยอง ปราจีนบุรี จันทบุรี และตราด) 

6.2.3 ขอมูลท่ีตองการนําเสนอ 

ขอมูลในการนําเสนอ ประกอบดวย ความสําคัญของการศึกษาพัฒนาโครงการ ประโยชน และ

โอกาสตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ ข้ันตอนและกระบวนการศึกษาของโครงการ แผนการ

พัฒนาโครงขายโลจิสติกสและแนวคิดในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและมาตรการตางๆ ประกอบดวย 

การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน (Hard Side) และแนวการบริหารจัดการ (Soft Side) รวมถึงการเสนอแนะ

แนวทางการแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณทาเรือแหลมฉบังและนิคมอุตสาหกรรม ตลอดจนนําเสนอ

ประโยชนท่ีไดรับจากโครงการเม่ือเกิดการพัฒนา Super Clusterและโครงขายโลจิสติกสในพ้ืนท่ี EEC 

6.2.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน 

1) รวบรวมและวิเคราะหกลุมเปาหมายท่ีจะเชิญเขารวมการสัมมนารับฟงความคิดเห็น 

2) จัดทําหนังสือขออนุมัติสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับ

สมบูรณ 

3) ประสานงานกับ สนข. เพ่ือขอความอนุเคราะหในการออกหนังสือเชิญกลุมเปาหมายเขา

รวมการสัมมนาฯ 
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4) สงจดหมายเชิญกลุมเปาหมายเขารวมการสัมมนาฯ 

5) จัดเตรียมสื่อท่ีจะนําเสนอในการสัมมนา โดยท่ีปรึกษาจะนําเสนอและซักซอมเนื้อหา

รายละเอียดให สนข. พิจารณาเห็นชอบกอนท่ีจะนําเสนอจริงตอกลุมเปาหมาย 

6) จัดสัมมนาตามวัน เวลา และสถานท่ีกําหนดไว และเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุมแสดง

ความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะ และซักถามประเด็นขอสงสัยจากคณะผูศึกษา 

7) บันทึกรายละเอียดของการสัมมนา สรุปประเด็นความคิดเห็น และขอเสนอแนะท่ีไดรับจาก

ผูเขารวมการประชุม เพ่ือนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมตอ  

6.2.5 เครื่องมือท่ีใชในการดําเนินงาน 

สื่อท่ีใชในการสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ 

ประกอบดวย Power Point แผนพับ ชุดท่ี 2 เอกสารประกอบการสัมมนา ชุดท่ี 2 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 

2 และวีดิทัศนแสดงผลการศึกษา ชุดท่ี 2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 แผนพับ ชุดท่ี 2 ประกอบการจัดสัมมนาฯ ครั้งท่ี 2 โดยมีเนื้อหาหลักนําเสนอรางสรุปผล

การศึกษาของโครงการโครงขายการพัฒนาโลจิสติกสของพ้ืนท่ี Super cluster ท่ีจะ

เกิดข้ึนในอนาคตซ่ึงสอดคลองกับแผนยุทธศาสตรการพัฒนาของประเทศและการรับฟง

ความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ี จัดพิมพ จํานวน 600 ฉบับ 

 

รูปท่ี 6.2-1 แผนพับประชาสัมพันธ ชุดท่ี 2 

 



โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รายงานฉบับสมบูรณ 
รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสาํ คัญของประเทศ ( F i n a l  R e p o r t )  

 

TNT/G/P04224/Final Report/RT09-chap6_rev00 6-20 TEAM/DR/NIDA  

 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 2 ประกอบการจัดสัมมนาฯ ครั้งท่ี 2 มีเนื้อหานําเสนอรางสรุปผล

การศึกษาของโครงการ และการนําเสนอใหเห็นถึงโครงขายการพัฒนาโลจิสติกสของ

พ้ืนท่ี Super cluster ท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต ซ่ึงมีความสอดคลองกับแผนยุทธศาสตรการ

พัฒนาของประเทศและการรับฟงความคิดเห็นของภาคสวนตางๆ ในพ้ืนท่ี 

 

รูปท่ี 6.2-2 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 2  
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 วีดิทัศนแสดงผลการศึกษา ชุดท่ี 2 ความยาวประมาณ 7 นาที โดยมีเนื้อหาประกอบดวย

ท่ีมาและความสําคัญของโครงการ ผลการสํารวจและศึกษาดานการจราจร การศึกษา

พัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบ

อุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ โดยเฉพาะ

พ้ืนท่ี EEC ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีตนแบบในการพัฒนาระยะเรงดวน โดยนําเสนอแผนการพัฒนา

โครงขายโลจิสติกสและแนวคิดในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและมาตรการตางๆ 

ประกอบดวย การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน (Hard Side) และแนวการบริหารจัดการ 

(Soft Side) รวมถึงการเสนอแนะแนวทางการแกไขปญหาจราจรติดขัดบริเวณทาเรือ

แหลมฉบังและนิคมอุตสาหกรรม ตลอดจนนําเสนอประโยชนท่ีไดรับจากโครงการเม่ือ

เกิดการพัฒนา Super Clusterและโครงขายโลจิสติกสในพ้ืนท่ี EEC  

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6.2-3 วีดิทัศน ชุดท่ี 2 

6.2.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

กลุมเปาหมายไดรับทราบถึงขอมูลรางสรุปผลการศึกษาของโครงการ รวมท้ังท่ีปรึกษาไดรับ

ทราบความคิดเห็น ขอเสนอแนะจากผูเขารวมการสัมมนาถึงประเด็นสําคัญอันเปนประโยชนตอการนําไป

ปรับปรุงรายงานสรุปผลการศึกษาโครงการใหมีความสมบูรณมากยิ่งข้ึน 

6.2.7 ผลการดําเนินงาน 

ท่ีปรึกษาไดจัด “การสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับ

สมบูรณ” วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองบอลรูมซี ชั้น 6 โรงแรมอมารี วอ

เตอรเกท ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ โดยมีนายอธิภู จิตรานุเคราะห หัวหนากลุมโลจิสติกสการ

ขนสง สํานักแผนงาน เปนผูกลาวรายงาน และนายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบาย

และแผนการจราจรและขนสง เปนประธานกลาวเปดการประชุม ซ่ึงมีผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเขา

รวมการสัมมนาฯ จํานวนท้ังสิ้น 132 คน รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 6.2-1 โดยมีบรรยากาศการ
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ประชุมดังแสดงในรูปท่ี 6.2-4 และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นจากหนวยงานท่ีเก่ียวของดังแสดงใน

ตารางท่ี 6.2-2 

ตารางท่ี 6.2-1 สรุปจํานวนผูเขารวมการสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงาน

ฉบับสมบูรณ 

ลําดับ กลุมเปาหมาย จํานวนผูเขารวม 

1 
สํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและการขนสง (สนข.)/

คณะกรรมการกํากับ 
26 

2 หนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของ 25 

3 หนวยงานท่ีเก่ียวของ 29 

4 สถาบนัการศึกษา 6 

5 ตัวแทนผูประกอบการภาคเอกชน 31 

7 วิทยากร 4 

8 ท่ีปรึกษา 11 

รวม 132 
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ผูเขารวมประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร 

  

ผูเขารวมประชุมชมบอรดนิทรรศการโครงการ 

รูปท่ี 6.2-4 การสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ 

  
นายอธิภู จิตรานุเคราะห 

หัวหนากลุมโลจิสติกสการขนสง สํานักแผนงาน 

กลาวรายงานการประชุม 

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการ

จราจรและขนสง 

กลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย 
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บรรยากาศการประชุม 

รูปท่ี 6.2-4 บรรยากาศการสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับ

สมบูรณ (ตอ) 

 

สรุปประเด็นจากการเสวนา “จากแผนสูการปฏิบัติ : ระบบเครือขายโลจิสติกสเพ่ือรองรับการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก : ภาคอุตสาหกรรมและภาคเอกชน 

  

1. คุณเจริญชัย ประเทืองสุขศรี (รองเลขาธิการคณะกรรมการนโยบายการพัฒนาระเบียง

เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก) : ภาพรวมของ EEC ในปจจุบันและการพัฒนาโครงขายคมนาคม ภาพรวม

นโยบายการพัฒนาของภาครัฐ  
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1.1 การพัฒนาในพ้ืนท่ี EEC (ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง) มีโครงการพัฒนาท่ีสําคัญ 

ไดแก การพัฒนาสนามบินอูตะเภา การพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง การพัฒนารถไฟ

ความเร็วสูง 

1.2 ปจจุบันสนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินดอนเมืองมีความหนาแนนมาก และไม

เพียงพอตอการองรับการเดินทางและการขนสงสินคาจากตางประเทศ จึงมีความ

จําเปนตองพัฒนาสนามบินอูตะเภา ใหเปนสนามบินเชิงพาณิชยเพ่ือรองรับการ

ทองเท่ียวและอุตสาหกรรม รวมท้ังรองรับการพัฒนาใหเปนสนามบินนานาชาติและ

เมืองอุตสาหกรรมการบินในอนาคต 

1.3 การพัฒนาระบบรางภาครัฐกําลังดําเนินงานโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ 3 

สนามบิน (สนามบินดอนเมือง สนามบินสุวรรณภูมิ และสนามบินอูตะเภา)  

1.4 ปจจุบันการใชงานของทาเรือแหลมฉบังยังไมเต็มการรองรับ แตในอนาคตถามีการ

พัฒนาพ้ืนท่ี EEC ใหเปนอุตสาหกรรม Super Cluster ก็มีความจําเปนตองพัฒนา

ทาเรือแหลมฉบังใหสามารถรองรับการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอ เนื่องจากมีการ

เชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบานรวมท้ังประเทศจีน 

1.5 การพัฒนาในพ้ืนท่ี EEC นั้น ไมไดเนนการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพียงอยางเดียว 

(Infrastructure)แตเปนการใหหนวยงานของรัฐ และหนวยงานท่ีเก่ียวของมีการบูรณา

การการทํางานรวมกัน โดยมีการเปดโอกาสใหภาคเอกชนเขารวมมีสวนรวมดวย 

เพ่ือใหเกิดความสะดวกตอระบบโลจิสติกสและการคาของประเทศมากยิ่งข้ึน เชน การ

แก พรบ.ศุลกากร เปนตน 

1.6 การพัฒนาพ้ืนท่ี EEC นั้น นอกจากการมีการลงแผนระดับจังหวัด การศึกษาในการ

สรางบุคลากรเพ่ือรองรับอุตสาหกรรมตางๆ แลว จะตองมีการศึกษาการเปลี่ยนแปลง

วิถีชีวิตของประชาชนในพ้ืนท่ี  รวมท้ังมีการศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและ

สุขภาพ รวมถึง ระบบสาธารณูปโภคตางๆ ใหมีการบูรณาการรวมกัน เพ่ือลดปญหา

ความความขัดแยงของประชาชนในพ้ืนท่ี 

2. คุณพงษศักดิ์ พิบูลยศักดิ์ (รองเลขาธิการสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย) : การปรับตัวของ

ภาคอุตสาหกรรมรองรับการเปลี่ยนแปลงของการพัฒนาเชิงพ้ืนท่ี EEC 

2.1 การพัฒนาพ้ืนท่ี EEC โดยเฉพาะจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี  และระยอง เปน

อุตสาหกรรมขนาดใหญของประเทศ จึงอยากใหทาง EEC มีการรับฟงความคิดเห็น
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จากผูท่ีเก่ียวของ (Stakeholder) เพ่ือใหการพัฒนาในแตละสวนมีภาพตรงกันในการ

ขับเคลื่อนของรัฐบาลโดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรม  

2.2 สถานะปจจุบันดีข้ึนกวาเดิม แตมีปญหาในเรื่องของการจราจร เพราะฐาน EEC จะ

เชื่อมโยงกับฐานการผลิตท่ีสําคัญคือกรุงเทพฯและปริมณฑล เปนเขตเศรษฐกิจขนาด

ใหญ ซ่ึงในกอนกอสรางจะไดชวยบรรเทาปญหาในพ้ืนท่ี 

2.3 เม่ือมี EEC เกิดข้ึนจะชวยในการเชื่อมโยง Connectivity 2 สวน  

 - สวนแรกคือ ภาคตะวันออกโดยมี 3 จังหวัดเปนตัวนํารอง สวนจังหวัดภาค

ตะวันออกใกลเคียงอ่ืนๆ ตองหาทางเพ่ิม Value และการเชื่อมโยงใหดวย เชน จันทบุรี 

ตราด เปนเมืองผลไม อาจนํามาแปรรูป หรือทําโกดังสินคา และหองเย็น  

 - สวนท่ีสอง การเชื่อมโยงกับภาคอ่ืนๆในภูมิภาค จะออมการขนสงแบบเดิมหรือ

มีเสนทางใหม เพราะมีท้ังทาเรือแหลมฉบัง และการคมนาคมท้ังรถไฟความเร็วสูงและ

รถไฟรางคูท่ีจะชวยเชื่อมโยง ท่ีสําคัญเม่ือมีการเชื่อมโยงในประเทศตองมียุทธศาสตร

ในการเชื่อมโยงระหวางประเทศซ่ึงเจอคูแขง เชนการเชื่อมโยงทางทะเลระหวางอาว

ไทย และอันดามัน ยุทธศาสตรของประเทศมาเลเซียเริ่มเชื่อมโยงทาเรือกันตังพรอมท่ี

จะแขงขันกับประเทศสิงคโปร 

2.4 มีมุมมอง EEC เสมือน Mega city มีหลายเมืองรวมกัน มี agenda ท่ีชัดเจนในเรื่อง

พ้ืนท่ี  

2.5 ควรมีการเพ่ิม value หรือคุณคา ในการใส Infra เขาไปดวยโดยเฉพาะเรื่องความ

สะดวกในธุรกิจในพ้ืนท่ีนั้น เพราะหากไมไดรับความสะดวกการลงทุนในประเทศไทย

จะชะลอ การลงทุนจากตางประเทศจะเกิดการชะงัก  

2.6 การตอบสนองตอ Demand Size และ Demand Chain ตองนํา ท้ังการขนสงคน 

ขนสงขาวสารตางๆ 

2.7 การแขงขันกับประเทศเพ่ือนบานและนานาชาติไดหรือไม การนําเขา – สงออกใน 

Gateway ในเขต EEC เชนในเรื่อง Free zone ของประเทศไทยมีการเทียบกับ

ตางประเทศหรือยัง เชนในประเทศจีนมีการ Pilot free zone 11 แหง รวมท้ัง มีการ

สรางเมืองใหมเพ่ือจูงใจนักลงทุนจากตางประเทศ ประเทศมาเลเซียสรางสวนเชื่อมโยง

และ Mega city ข้ึนมา 

2.8 หนวยงานไทยท่ีอยูในตางประเทศตองรับทราบการดําเนินงานของประเทศไทยอยาง

ชัดเจนเพ่ือเปนตัวกลางและประชาสัมพันธขาวสารใหประเทศ 
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2.9 ปจจุบันมี EEC เปนการคิดตอจาก Eastern Seaboard และเปนตัวนํารองแลวภาคอ่ืน

จะมี Western Economic Corridor เกิดข้ึนหรือไมตองคิดควบคูไปพรอมกัน 

2.10 EEC ตองมียุทธศาสตรท่ีเรียกความสนใจในระดับนานาชาติ เชน จาก EEC ไป ภาคใต

มีสะพานจากพ้ืนท่ี EEC ขามไปประจวบคีรีขันธ – ชุมพร – อันดามัน 

 

3. คุณภาณุมาศ ศรสีุข (ประธานคณะกรรมการ Logistics & Supply Chain สภาหอการคาแหง

ประเทศไทย) : มุมมองของ EEC ในการพัฒนาพ้ืนท่ี 

3.1 การพัฒนาระบบโลจิสติกสในพ้ืนท่ี EEC นั้น ตองเขาใจในอุตสาหกรรมและกลุมลูกคา

เพ่ือใหสามารถ Design Logistics ได 

3.2 การพัฒนา EEC ควรนําเทคโนโลยี 4.0 เขามาใชในดานการ Design และการสราง 

Brand ใหมีมูลคาท่ีสูงข้ึน และใหเปนมาตรฐานไทย และมาตรฐานสากลท่ีตางประเทศ

เชื่อถือและยอมรับได  

3.3 การแขงขันโดยการลดตนทุนดานการขนสง ตนทุนในการลิต ไมอยากใหดูเรื่องการลด

ตนทุนในการขนสงเพียงอยางเดียว การวัดตนทุนในการขนสง หรือ Logistics cost 

ตองเทียบตอมูลคาของสินคานั้นๆ  

3.4 การพัฒนาระบบโลจิสติกสนั้น หนวยงานภาครัฐ ควรมีการปรับปรุงแกไขกฎกระทรวง

ใหสามารถลดข้ันตอนและเวลาในการนําเขา-สงออก ใหมีความสะดวกรวดเร็วมาก

ยิ่งข้ึน และควรมีเทคโนโลยีเขาไปใชในการดําเนินงาน เพ่ือใหบริษัทขนาดใหญสามารถ

เขาถึงไดงาย ในขณะท่ีบริษัทเล็กหรือ SME ตองมีหนวยงานหรือสภาอุตสาหกรรมเขา

มาเชื่อมตอได 

4. คุณเฉลิมศักดิ์ กาญจนวรินทร (กรรมการสมาคมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ : 

TIFFA) : มุมมอง EEC จากผูประกอบการ และความเพียงพอตอโครงสรางพ้ืนฐาน 

4.1 ทาเรือแหลมฉบังเปนประตูการคาท่ีสําคัญในการรองรับการนําเขาและสองออกสินคา

ของไทยกับตางประเทศ ดังนั้น การพัฒนาทาเรือแหลมฉบังใหรองรับการพัฒนาพ้ืนท่ี 

EEC จึงมีความสําคัญตอการขนสงสินคาใหมีประสิทธิภาพ 

4.2 ประเทศไทยโดยเฉพาะทางรัฐบาลมีการทํา Cluster Management มานาน ซ่ึงใน

ปจจุบันเปน Super Cluster ซ่ึงเนนในเรื่องของการนําเทคโนโลยีเขามาใชมากยิ่งข้ึน 

ดังนั้น ภาคอุตสาหกรรมควรมีการพิจารณาในแตละโรงงานมีความสามารถในการกาว
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ขามผานความเปน 3.0 ไปสู 4.0 ไดมากนอยเพียงไร และจะสามารถนําเทคโนโลยีเขา

มาชวยในภาคการผลิตใหลดตนทุน และเพ่ิมมูลคาของสินคาไดหรือไม 

4.3 ปจจัยสําคัญของการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยคือการรวมศูนย (HUB) 

และแยกกันขนสงไปใหลูกคา (SPOKE) ซ่ึงปจจุบันแหลมฉบังเปนประตูการคาท่ีสําคัญ

ของประเทศ ในการกระจายสินค า ไปยั งกรุ ง เทพฯ และพ้ืน ท่ี อ่ืน ๆ ท้ัง ใน

ภาคอุตสาหกรรมและผูบริโภค  

4.4 สถานีบรรจุและแยกสินคากลองลาดกระบังเปนหนึ่งในตนแบบท่ีท่ัวโลกใหการยอมรับ

วาเปนการเชื่อมโยงการขนสงจากทาเรือเขาสูเมืองท่ีดีท่ีสุด แตปจจุบันการขนสง

สินคาเขา – ออกท่ีสถานีบรรจุและแยกสินคากลองลาดกระบัง พบวาปญหาคือ 30% 

มีการขนสงโดยรถไฟ 30% และใชการขนสงโดยรถบรรทุก 70%จึงทําใหเกิดปญหา

การจราจรติดขัด รวมถึงสภาวะคอขวดรอบๆ สถานีบรรจุสินคาลาดกระบัง และเม่ือ

ลาดกระบังเปน HUB จะตองมีการเชื่อมตอไปท่ีอ่ืนได ควรมีการลดตนทุนการขนสง 

Cargo ไดอยางไร และ ICD ลาดกระบังขยายโครงการไดหรือไม 

4.5 การวิเคราะหตนทุนดานโลจิสติกส ควรมีการพิจารณาการเปลี่ยนโหมดการขนสง

ระหวาง บก ราง น้ํา อากาศ ลดตนทุนไดอยางไร และควรจัดทําแผนการขนสงคนและ

สินคาใหชัดเจน 

4.6 เสนอใหมีการวัดระยะเวลาในการถายของเขา – ออกประเทศ สามารถแขงขันกับ

ตางประเทศไดหรือไม โดยเฉพาะท่ีศุลกากร ซ่ึงการเสียเวลาในสวนนี้เปนการสูญเสีย

ของภาคอุตสาหกรรม เรื่องข้ันตอนและวิธีการท่ีควรปรับใหสั้นและรวดเร็วข้ึน 

4.7 ควรมีการกําหนดมาตรฐานความปลอดภัยการขนสงใหชัดเจน เชน คุณสมบัติของ

คนขับรถบรรทุก และการพัฒนาคุณภาพผูขับข่ี นอกจากนี้ควรนําเทคโนโลยีตางๆ เขา

มาใชในการดําเนินการ โดยเฉพาะในระบบท่ีมีการดําเนินงานซํ้าๆ  

4.8 เม่ือมีการพัฒนาพ้ืนท่ี EEC จะทําใหมีบริษัทตางชาติ เขามาลงทุนในภาคอุตสาหกรรม

จํานวนมากแตหนวยงานภาครัฐควรใหผูประกอบการภาคอุตสาหกรรมสงของประเทศ

ไทย ใหมีศักยภาพในการแขงขันกับผูประกอบการตางชาติได และในดานการ

ใหบริการโลจิสติกส นั้น จะตองพัฒนาใหบริษัทของคนไทยใหมีมาตรฐานอยูในระดับ

แนวหนา เพ่ือมุงสูความเปนเลิศในการแขงขันกับผูประกอบการตางชาติดวย  
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ตารางท่ี 6.2-2 สรุปประเด็นการสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับ

สมบูรณ 

ลําดับ ผูแสดงความคิดเห็น ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

1 ตัวแทนบริษัท ดาว เคมิ

คอล ประเทศไทย จํากัด 

- เสนอใหศึกษาความเปนไปไดในการใช Easy Pass กับระบบรถบรรทุก

สินคา ซึ่งในอนาคตบรรทุกจะตองใชถนนมอเตอรเวยไปแหลมฉบัง

จํานวนมาก จะสงผลใหเกิดการติดขัดบริเวณหนาทาได 

- การจํากัดเวลาเขา-ออก ในการขนสงสินคาของรถบรรทุก จะสงผลใหมี

ปริมาณรถบรรทุกมากข้ึน เน่ืองจากปริมาณสินคาท่ีตองทําการขนสง

เทาเดิม  

- ปจจุบันดําเนินการขนสงสินคาทางรถไฟไปแหลมฉบัง ยังไมจูงใจ

ผูประกอบการ โดยหากสามารถสรางแรงจูงใจใหผูประกอบการใชการ

ขนสงระบบรางจะทําใหจํานวนรถบรรทุกขนสงสินคาลดลงและอาจไม

จําเปนตองสรางถนนเพ่ิมได 

2 ผศ.ดร.พรพิมล วิริยะกุล 

ท่ีปรึกษาอธิการบดี 

ม.ราชภัฏราชนครินทร 

- เสนอใหภาครัฐและภาคเอกชนมีการทํางานรวมกันเพ่ือลดข้ันตอนการ

ดําเนินงาน และตนทุนดานการขนสง โดยเฉพาะข้ันตอนดานศุลกากร 

ท่ีมีความยุงยาก 

- ควรดําเนินการพัฒนา Western Corridor ควบคูไปกับการพัฒนา

พ้ืนท่ี EEC หากสวนใดเกิดปญหาจะไดรีบแกไขไดทัน 

- เห็นดวยเรื่องงบรองรับฉะเชิงเทราเน่ืองจากจะมีรถจากสระบุรี-

นครนายก-ฉะเชิงเทรา ออก กัมพูชา-เวียดนาม ตองมีการเตรยีมรองรบั 

ถามี EEC 3 จังหวัด ใหหนวยงานราชการท้ัง 3 จังหวัดดําเนินการใหได 

3 คุณสุรวิน แสวงดี 

ผอ.ฝายบริหารงานจัดสง

รถใหม 

บริษัท โตโยตา มอเตอร 

ประเทศไทย จํากัด 

- การพัฒนาพ้ืนท่ีถาหากมีการสงเสริมอุตสาหกรรม ใหยายอุตสาหกรรม

ตนนํ้า กลางนํ้า ปลายนํ้า มารวมอยูในพ้ืนท่ี จะทําใหเปลี่ยนแปลงการ

นําเขาสินคาแหลมฉบังท่ีจะกระจายสูพ้ืนท่ีรอบนอกกรุงเทพฯ มาสงท่ี

พ้ืนท่ี EEC เมื่อทําเสร็จแลวสงออกใกลๆ จะชวยลดตนทุนดานการ

ขนสงและสามารถสรางแรงจูงใจผูประกอบการไดดียิ่งข้ึน 

- กา ร พัฒนา พ้ืน ท่ี  EEC ควร เ น นก า ร พัฒนา ให ส อดคล อ ง กั บ 

อัตลั กษณของแต ละ พ้ืน ท่ี  EEC เ ช น  จั งห วัดระยองอาจจะมี

อุตสาหกรรมขนาดใหญ มีสนามบิน ควรสงเสริมใหมีภาคการคาเพ่ือให

ตางชาติมาลงทุนแทนสิงคโปร หรือศูนยการคาขนาดใหญ และ duty 

free จังหวัดชลบุรี  เนนเรื่องการทองเ ท่ียวเปนหลัก ในขณะท่ี

ฉะเชิงเทราเนนเรื่องการเกษตร เพราะเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
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ตารางท่ี 6.2-2 สรุปประเด็นการสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับ

สมบูรณ (ตอ) 

ลําดับ ผูแสดงความคิดเห็น ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

4 วาท่ีเรือตรีนิติพงศ โรจนะ 

ตัวแทนศูนยฝกพาณิชย

นาวี 

- ในการพัฒนาการฝกพาณิชยนาวีใหมีการจัดตั้งโรงเรียนเพ่ือ

ฝกบุคลากรเพ่ิมเติมข้ึนมา ซ่ึงปจจุบันบุคลากรมีมากเกินกวาท่ี

รองรับ เรือในประเทศมีสัดสวนคงท่ี อัตราเพ่ิมข้ึนคอนขาง

นอย 

5 คุณบรรพต อินทรปญญา 

Director BICA CO.,LTD 

- เรื่องโลจิสติกสเปนเรื่องใหญ จะมีระบบ RFID เขามาตั้งแต 

Demand, Supply ทําใหทราบสินคาท่ีนําเขาและสงออก 

- ความพรอมของบุคลากรเพียงพอหรือไม  ในเรื่องของ

แนวความคิด ในการเปลี่ยน Process 

- การดําเนินของหนวยงานภาครัฐควรมีหนวยงานรับผิดชอบ

และกํากับดูแลเพ่ือใหเปนไปตามแผนการดําเนินงานท่ีวางไว  

ซ่ึงสวนใหญโครงการราชการจะมีความลาชากวาแผน  

- ควรมีการทําการศึกษาเปรียบเทียบระบบโลจิสติกสของ

ประเทศเปรียบเทียมระบบการขนสงของตางประเทศ เพ่ือให

เห็นวาระบบโลจิสติกสของไทยอยูในระดับใด สามารถแขงขัน

กับตางประเทศ เชน จีน ไดหรือไม 

6 คุณวิภาพร วิระชะนัง 

Business Planing 

Manager 

บริษัท เอสซีจี โลจิสติกส 

แมเนจเมนท จํากัด 

- เสนอใหมีวางแผนระบบโลจิสติกสโดยเนนการขนสงดวย

รูปแบบ Multimodal 

- การขนสงสินคาท่ีทําใหมีตนทุนเพ่ิมมากข้ึน จะทําใหเกิด

แรงจูงใจในการมาใชบริการของภาคเอกชนเปนไปไดยาก  

จึงอยากใหมีพัฒนาระบบเชื่อมตอระหวางโหมดการขนสงใหมี

ความสะดวกรวดเร็ว รวมท้ังภาครัฐควรมีมาตรการตางๆ ให

ผูประกอบการหันมาใชระบบโลจิสติกสท่ีภาครัฐไดวางแผนไว 
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ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติมจากแบบรับฟงความคิดเห็น 

1. เสนอแนะใหมีการศึกษาการขนสงผูโยสารท่ีมีการเดินทางเขา – ออกพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

2. แผนพัฒนาบุคลากรดานพาณิชยนาวี ปจจุบัน มีสถาบันท่ีไดมาตรฐานในการผลิตบุคลากร

มากกวา 3 สถาบัน มากกวา 500 คนตอป ซ่ึงในการตลาดดานการเดินเรือมีจํานวนเรือท่ีใช

ในการขนสงภายในประเทศประมาณ 200 ลํา จึงทําใหมีจํานวนบุคลากรมากเกินความ

ตองการของตลาด จึงอยากใหปรับปรุงแกไขในเรื่องนี้กอนดําเนินการเพ่ิมจํานวนบุคลากร 

3. เสนอแนะใหศึกษาเรื่อง Air freight ท่ีสนามบินสุวรรภูมิ  

4. เสนอแนะใหศึกษาเรื่องท่ีพักรถ กรณีการขนสงทางรถเพ่ือความปลอดภัยของผูขับรถ 

5. มีความกังวลเนื่องจากกระทรวงคมนาคมกําหนดน้ําหนักบรรทุกสินคาไวท่ี 50.5 ตัน แตใน

บริษัทท่ีมีเครื่องจักรบางชนิดหนัก 35.5 ตัน ซ่ึงเม่ือรวมกับตังรถและหางลาก (18 ตัน) จะ

เกิน 50.5 ตันตามขอกําหนด ซ่ึงไมไดรับความสะดวกในการขนสง  

6. เสนอแนะใหขอกําหนดน้ําหนักบรรทุกของตูคอนเทรนเนอร ควรจะเทากับขอจํากัดน้ําหนัก

ของประเทศปลายทาง เพ่ือดึงดูดใหลูกคาเลือกซ้ือสินคาจากประเทศไทยมากกวาสินคา

ประเภทเดียวกันจากประเทศคูแขง 

7. หากมีศูนยจอดรอสําหรับรถบรรทุกสําหรับทาเรือแหลมฉบังจะตองมีการจัดการใหสามารถ

เดินเรื่องข้ันตอนพิธีการและเอกสารตางๆ จนจบกอนรถออกจากศูนยจอด 

8. เสนอใหมีการพัฒนาจุดผานแดนถาวรบานผักกาด จ.จันทบุรี และจุดผานแดนถาวรบาน

แหลม จ.จันทบุรี 

9. เสนอแนะใหมีความชัดเจนอยางเปนรูปธรรม เชน จังหวัดชลบุรีจะเปนศูนยกลางการ

ทองเท่ียวของประเทศไทย จังหวัดระยองเปนเมืองอุตสาหกรรมใหม จังหวัดฉะเชิงเทราจะ

เปลี่ยนจากเกษตรกรรมเปนอุตสาหกรรม ภาคการคาจะเปนศูนยกลางการคาใหมเชื่อมตอ

กับกรุงเทพฯ ตั้งฐานใหญอยูระยองพัทยา ชลบุรี หรืออูตะเภา เปนศูนยการคา Duty Free 

การเติบโตของการทองเท่ียว ปริมาณและรายไดจากการทองเท่ียว รวมถึงภาคการเกษตรมี

ผลไมราคาสูง 

10. ดานตนทุน Logistics ท่ีลดลง เพียง 2.69% นอยเกินกวาจะตั้งเปาหมายเชิงผลกระโยชน

ได หากเปน 10 - 20% จะเปนการจูงใจมากกวา 

11. ประชาชนในพ้ืนท่ีท้ังภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม การคา และการทองเท่ียวจะเปน

อยางไร 

12. เสนอแนะใหเชื่อมโยงกับภาคอ่ืนๆ ดวย 

13. ควรแยกถนนสําหรับขนสงสินคาและโดยสารออกจากกันอยางชัดเจน 
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14. เสนอแนะใหมีรายละเอียดสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูขับข่ีรถโดยสารโดยเฉพาะ

นักทองเท่ียวตางชาติ 

15. การเติบโตดานการทองเท่ียวเร็วและสูงมาก ควรมีการศึกษาและคาดการณไวลวงหนา  

 

 6.3 การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับที่ 3 

(คร้ังที่ 1)  

ดําเนินการจัดประชุมฯ เพ่ือแนะนํารายละเอียดโครงการ อาทิ เหตุผล และความจําเปน 

วัตถุประสงค ขอบเขตการดําเนินงาน แนวคิดในการจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคม ฉบับท่ี 3 ให

กลุมเปาหมายไดรับรูและเกิดความเขาใจโครงการอยางถูกตองและสอดคลองไปในทิศทางเดียวกัน 

ขณะเดียวกันยังเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุมไดแสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ ซ่ึงท่ีปรึกษา

สามารถนํามาพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน  

6.3.1 วัตถุประสงค 

การประชุมฯ ในครั้งนี้มีวัตถุประสงค เพ่ือใหขอมูลขาวสารและรวมปรึกษาหารือถึงแนว

ทางการพัฒนาท่ีจะบรรจุในแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส

ของประเทศผานการแลกเปลี่ยนมุมมอง ถึงจุดแข็ง จุดออน โอกาสและขอจํากัดในมิติตางๆ ควบคูกับการ

พิจารณาถึงเปาหมายการพัฒนาท่ีจะเกิดในอนาคตจากกลุมเปาหมาย 

6.3.2 กลุมเปาหมาย 

กลุมเปาหมายในการประชุมฯ ไดแก หนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของในสังกัด

กระทรวงคมนาคม และเจาหนาท่ีของ สนข. 

6.3.3 ขอมูลการนําเสนอ 

ขอมูลการนําเสนอประกอบดวย แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม และนโยบายรัฐบาลท่ี

เก่ียวของกับการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ รวมท้ังจุดแข็ง จุดออน โอกาสและขอจํากัดในมิติ

ตางๆ  
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6.3.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 

(1) รวบรวมและวิเคราะหกลุมเปาหมายท่ีจะเชิญเขารวมการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ 

(2) จัดทําหนังสือขออนุมัติจัดประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวง

คมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 1)  

(3) ประสานงาน สนข. เพ่ือเรียนเชิญเปนประธานกลาวเปดการประชุม 

(4) ประสานงานกับ สนข. เพ่ือขอความอนุเคราะหในการออกหนังสือเชิญกลุมเปาหมายเขา

รวมการประชมุ  

(5) จัดเตรียมสื่อท่ีจะนําเสนอในการประชุม โดยท่ีปรึกษาจะนําเสนอและซักซอมเนื้อหา

รายละเอียดให สนข. พิจารณาเห็นชอบกอนท่ีจะนําเสนอจริงตอกลุมเปาหมาย 

(6) จัดสัมมนาตามวัน เวลา และสถานท่ีกําหนดไว และเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุม

แสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะ และซักถามประเด็นขอจากคณะผูศึกษา 

(7) บันทึกรายละเอียดของการสัมมนา สรุปประเด็นความคิดเห็น และขอเสนอแนะท่ีไดรับ

จากผูเขารวมการประชุม เพ่ือนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

6.3.5 ส่ือท่ีใชในการดําเนินงาน 

สื่อท่ีใชในการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 

(ครั้งท่ี 1) ประกอบดวย Power Point เอกสารประกอบการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ครั้งท่ี 1 และบอรด

นิทรรศการ ครั้งท่ี 1 

• เอกสารประกอบการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ชุดท่ี 1 มีเนื้อหาครอบคลุมแผนยุทธศาสตร

กระทรวงคมนาคมและนโยบายรัฐบาลท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ และการสะทอนใหเห็นถึงจุดแข็ง จุดออน โอกาสขอจํากัดและความทาทายหรือ

เปาหมายการพัฒนาประเทศในอนาคต   
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รูปท่ี 6.3-1 เอกสารประกอบการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ชุดท่ี 1 

• บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1 มีเนื้อหาครอบคลุมแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมและ

นโยบายรัฐบาลท่ีเก่ียวของกับการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ และการสะทอนให

เห็นถึงจุดแข็ง จุดออน โอกาส ขอจํากัด และความทาทายหรือเปาหมายการพัฒนา

ประเทศในอนาคต 

 

รูปท่ี 6.3-2 บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1  
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6.3.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

กลุมเปาหมายไดรับทราบขอมูลขาวสาร ไดรวมแสดงความคิดเห็น แลกเปลี่ยนมุมมอง

ตลอดจนท่ีปรึกษาไดรับทราบ ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจุดออน จุดแข็ง และขอจํากัดในมิติตางๆ                

จากผูเขารวมประชุม ซ่ึงจะนําขอคิดเห็นจากกลุมเปาหมายไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ                        

ใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

6.3.7 ผลการดําเนินงาน 

ท่ีปรึกษาไดจัด “ประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 1” เพ่ือจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม

เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) เม่ือวันพุธท่ี 3 

พฤษภาคม พ.ศ. 2560 เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองประชุมแซฟไฟร 2 ชั้น 7 โรงแรม Novotel 

Bangkok Platinum Pratunam เพ่ือนําเสนอแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนา

ระบบโลจิสติกส ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) (ครั้งท่ี 1) โดยมี นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการจราจรและขนสง เปนผูกลาวรายงาน และนายอาคม เติม

พิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม เปนประธานกลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย ซ่ึงมี

ผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเขารวมการประชุม จํานวนท้ังสิ้น 51 คน รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 

6.3-1 โดยมีบรรยากาศการประชุมดังแสดง ในรูปท่ี 6.3-3 และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นจาก

หนวยงานท่ีเก่ียวของดังแสดงในตารางท่ี 6.3-2 

ตารางท่ี 6.3-1 สรุปจํานวนผูเขารวมการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวง

คมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) 

ลําดับ กลุมเปาหมาย จํานวนผูเขารวม 

1. หนวยงานเจาของโครงการ/คณะกรรมการกํากับ 12 

2. หนวยงานท่ีเก่ียวของ 27 

3. บริษัทท่ีปรึกษา 12 

รวม 51 
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ผูเขารวมประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร 

 

 

 

 

 
 

 

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการ

จราจรและขนสงกลาวรายงานการประชุม 

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ 

รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

กลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย 

รูปท่ี 6.3-3 บรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ  

ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 1) 
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บรรยากาศการประชุม 

รูปท่ี 6.3-3 บรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ  

ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 

สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจาก นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรีวาการกระทรวง

คมนาคม 

 การจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส

ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) นั้นจะตองมีการทบทวนจากแผนงานท่ีผานมาวามีโครงการ

ใดบาง ท่ีสามารถดําเนินการตามแผนงานได และมีปญหาอุปสรรคอยางไรบาง ท้ังนี้ ขอใหหนวยงานท่ี

เก่ียวของรวมกันใหขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการจัดทําแผนฯ 

 การวางแผนดานทําโลจิสติกสนั้นไมควรเนนการสรางโครงสรางพ้ืนฐานเพียงอยางเดียว 

เพราะการวางแผนดานโลจิสติกสนั้นตองมีการบริหารจัดการ  (management) ท่ีดี ซ่ึงหมายถึง การ

บริหารจัดการการสงสินคาจากจุดหนึ่งไปจุดหนึ่ง โดยประหยัดเวลามากท่ีสุด ตรงตอเวลา ประหยัด

ตนทุน และสินคาไมเสียหาย 

 การวางแผนโลจิสติกสจะตองพิจารณาเรื่องการเดินทางของคนดวย ซ่ึงการเดินทางนั้น

ประกอบไปดวย 2 สวน คือการทําโครงสรางพ้ืนฐานใหรองรับการเดินทางของประชาชนใหไดรับความ

สะดวกรวดเร็ว และการทําโครงสรางพ้ืนฐานใหรองรับการเดินทางทองเท่ียวดวย  
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 การบริหารจัดการดานโลจิสติกส จะตองมีการพิจารณาดานความปลอดภัยดวย เพราะท่ี

ผานมารถบรรทุก เกิดอุบัติเหตุบอยและมีมูลคาความเสียหายจํานวนมาก ดังนั้น จึงมีความจําเปนท่ี

จะตองมีการบริหารจัดการ ดานความปลอดภัย ยกตัวอยางเชน ผูประกอบการขนสงรายใหญ SCG 

TPL DHL มีระบบติดตามการขนสงสินคา (Tracking) ซ่ึงผูประกอบการตองการความตรงตอเวลา 

การประเมินคนขับ และการควบคุมเสียหาย จาการเกิดอุบัติเหตุ โดยในรถบรรทุกผูประกอบการขนสง

หลายบริษัทก็เริ่มติดในเรื่องของ CCTV GPS CCTV และก็มีการจัดตั้งศูนยควบคุม (Control Center) 

ของบริษัท ซ่ึงจะมีการความคุมคนขับของตัวเองตลอดเวลา 

 การจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส

ของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) จะตองจัดทําแผนใหสามารนําไปปฏิบัติไดอยางเปน

รูปธรรม และการจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan) จะตองพิจารณานโยบายของรัฐบาลซ่ึงมี

มาตรการเรงดวน และมาตรการ ระยะยาว เพราะฉะนั้น แผนงานท่ีจะสงมอบใหแตละกระทรวงตอง

ชัดเจน มีโครงการใดบางท่ีมีความจําเปนเรงดวนท่ีตองดําเนินการในรัฐบาลชุดปจจุบัน และมีโครงการ

ใดท่ีจะสงมอบใหรัฐบาลชุดใหมเปนผูดําเนินการตอในอนาคต 

 ภารกิจของกระทรวงคมนาคมนอกเหนือไปจากการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานแลวยังตอง

ใหความสําคัญตอการใหบริการ ซ่ึงจะตองพิจารณาความตรงตอเวลาในการขนสงสินคา   

 การวางแผนโลจิสติกสฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) ประเด็นท่ีจะตองพิจารณาคือ

การเชื่อมตอ (Connectivity) ซ่ึงเปนหัวใจหลัก ท้ังนี้จะตองมีการพิจารณาในดานกายภาพ ปจจุบัน

โครงสรางพ้ืนฐานเปนอยางไร จะกระจายสินคาอยางไร และจะนําเทคโนโลยีสมัยใหมมาใชในการ

ขนสงอยางไร  

 

 

 



โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รายงานฉบับสมบูรณ 
รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสาํ คัญของประเทศ ( F i n a l  R e p o r t )  

 

TNT/G/P04224/Final Report/RT09-chap6_rev00 6-39 TEAM/DR/NIDA  

ตารางท่ี 6.3-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผน 

โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) 

ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

1 นายดรุณ แสงฉาย 

อธิบดีกรมทาอากาศยาน 

กรมทาอากาศยาน 

- ควรมีการสงเสริมใหมีการวางแผนรองรับการเดินทาง

ทองเท่ียวผานทาอากาศยานใหมีประสิทธิภาพ เนื่องจากใน

ปจจุบันแนวโนมการเดินทางของนักทองเท่ียวผานทาง

สนามบินตางๆ ของประเทศมีจํานวนเพ่ิมสูงข้ึน ดังนั้น 

จะตองมีการบรรจุแผนรองรับการเดินทางของนักทองเท่ียว

ไวในรางแผนโลจิสติกสของกระทรวงคมนาคม ฉบับท่ี 3 

(พ.ศ.2560-2564) รวมท้ังตองมีการกําหนดและพัฒนาระบบ

ตัวชี้วัดประสิทธิภาพ ในการใหบริการของหนวยงานภาครัฐท่ี

เก่ียวของใหมีแนวทางปฏิบัติสอดคลองไปในทิศทางเดียวกัน  

2 พลเรือตรี ปยะ อาจมุงคุณ 

ผูวาการสถาบัน 

การบินพลเรือน 

สถาบันการบินพลเรือน 

- การจัดทํารางแผนโลจิสติกส ฉบับท่ี 3 ควรดําเนินการใหมี

ความสอดคลองกับแผนยุทธศาสตรชาติ 20 ป แผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 นโยบายหรือคําสั่งท่ี

เก่ียวของของรัฐบาล เพ่ือใหเกิดการดําเนินงานท่ีสอดคลอง

ไปในทิศทางเดียวกัน  

- การจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุน 

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 

2560-2564) ขอใหมีการพิจารณาในประเด็นตางๆ ดังนี้ 

- นโยบายเศรษฐกิจพอเพียง 

- ยึดหลักการพัฒนาคนเปนศูนยกลาง 

- ยึดหลักยุทธศาสตรชาติ 20 ป 

- หลักการมองเปาหมายอนาคตของประเทศไทยใหมีเปาหมาย

เดียว กัน ซ่ึ งอาจจะตอง มีการพิจารณาแนวโนมการ

เปลี่ยนแปลงของสังคมในอนาคต 20 ปมีปจจัยและขอจํากัด

ใดบางท่ีจะทําใหการดําเนินการตามแผนประสบความสําเร็จ 

และผลท่ีคาดวาจะเกิดจากการวางแผนของกระทรวง

คมนาคมในระยะ ในระยะ 5 ป 10 ป และ 20 ป มีอะไรบาง 
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ตารางท่ี 6.3-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผน 

โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 

ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

  - การยึดหลักความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีลดความเหลื่อม

ล้ําของคนในสังคม 

- การจัดทําแผนโลจิสติกสของประเทศควรยึดหลักของการ

นําไปปฏิบัติท่ีเนนใหเกิดผลสัมฤทธิ์ สามารถนําไปสูการ

ปฏิบัติไดจริงและสามารถรองรับการพัฒนาประเทศไทยได

อยางแทจริง 

- การวางแผนโลจิสติกสนั้นควรมีการปรับปรุงระบบบริหาร

จัดการใหมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยจะตองมีการพิจารณา

ปญหาอุปสรรคของกระทรวงคมนาคม   และการเชื่อมโยง

กับกระทรวงอ่ืน ๆ ดวย ซ่ึงไมตองการใหวางแผนโลจิสติกสท่ี

เนนการสรางโครงสรางพ้ืนฐานมากนักเนื่องจากตองใช

งบประมาณจํานวนมากในการดาํเนินการ 

3 คุณกฤฏษดาพล วิเนตร 

รองผูอํานวยการฝายดาน

การตลาด 

การรถไฟแหงประเทศไทย 

 

- การจัดทําแผนโลจิสติกสจะตองพิจารณาจุดเชื่อมตอของ

ระบบตางๆ ใหเหมาะสม เนื่องจากปจจุบัน จุดเชื่อมตอของ

รถไฟกับถนนยังไมมีการเชื่อมตอกันอยางมีประสิทธิภาพ 

โดยจะเห็นไดจากการท่ีการรถไฟ มีการศึกษาจะสราง ICD 

แหงท่ี 2 และก็ CY หรือสถานีขนสงสินคาท่ัวภูมิภาค และ

ขณะเดียวกันกรมขนสง ทางบกมีการศึกษาเชื่อมสถานี

ขนส งสินค าตามถนนท่ี มีอยู ตามชายแดนท่ี เ ก่ียวกับ

เศรษฐกิจพิเศษตามชายแดนและจังหวัดใหญๆ รวม 17 

แหง ซ่ึงมีการศึกษาออกมาแลวสถานีขนสงท้ังรถไฟและ

ถนนอยูกันคนละจุด โดยเฉพาะบานไผ-นครพนม สถานีอยู

คนละจุดหางกัน 3 กิโลเมตร ทําใหไมสามารถเชื่อมตอกัน

ไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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ตารางท่ี 6.3-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผน 

โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) (ตอ)) 

ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

  - เสนอใหใชระบบรถไฟท่ีรัฐบาลลงทุนไปแลวหรือลงทุนเพ่ิม

ใหมีประสิทธิภาพ โดยเนนใหการขนสงระบบรางในการ

ขนสงสายยาว และใหใชรถยนตขนสงในระยะสั้น เพ่ือลด

ตนทุนในการขนสง 

- เสนอใหมีมาตรการสนับสนุนใหมีการใชระบบรางเพ่ือการ

ขนสงสินคา 

4 นายกษิดิศ วัฒนศัพท 

วิศวกรใหญดานวางแผน

และโครงการกอสราง 

กรมทางหลวง 

- กรมทางหลวงมีขอจํากัดเก่ียวกับโครงการพัฒนาโครงการ

เชื่อมชายแดนบริเวณภาคใตและดานชายแดนดานประเทศ

พมา เนื่องจากยังมีขอจํากัดดานความม่ันคง ซ่ึงกรมทาง

หลวงนั้นไดจัดทําแผนพัฒนาโครงการไวแลว แตยังไม

สามารถเจรจาเง่ือนไขกับตางประเทศได 

- เสนอกําหนดแนวนโยบายท่ีชัดเจนเพ่ือใหหนวยงานตางๆ

สามารถปฏิบัติงานไดอยางตรงเปาหมายท่ีไดกําหนดไว              

โดยท่ีผานมานั้นไดมีโครงการพัฒนาถนนสายรองเปน              

ฟดเดอร (Feeder) ของถนนสายหลัก เม่ือพัฒนาไปแลวก็ไม

ใชประโยชน และการเปลี่ยนแปลงนโยบายการพัฒนาเชิง

พ้ืน ท่ี  เ ช นนิ คม อุตสาหกรรม ท่ีส มุทรปราการ  นิ คม

อุตสาหกรรมโรจนะ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และยายไปท่ี

นิคมอุตสาหกรรม 304 และในอนาคตจะมีประเด็นในดาน

การคาชายแดนและการพัฒนาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ และ

การพัฒนาพ้ืนท่ี EEC ทําใหหนวยงานดานคมนาคมตอง

พัฒนาโครงสราง พ้ืนฐานเขาไปรองรับตามนโยบายท่ี

เ ก่ียวของ แตการพัฒนาตางๆ นั้นยั ง มีขอจํ า กัดด าน

งบประมาณ ซ่ึงจะตองพิจารณาจัดลําดับความสําคัญให

ชัดเจน 
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ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
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  - ปจจุบันถนนของกรมทางหลวงนั้น ทําหนาท่ีรองรับการ

เดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี การเดินทางทองเท่ียว รวมท้ัง

เปนเสนทางในการขนสงสินคาของผูประกอบการในพ้ืนท่ี ทํา

ใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะบริเวณนิคม

อุตสาหกรรมแหลมฉบัง ซ่ึงไมมีจุดพักรถ เพราะฉะนั้น กรม

ทางหลวงจึงจะเสนอใหมีการสรางจุดพักรถตามแนวเสนทาง

การเดินทางใหมีความเหมาะสม นอกจากนี้ปญหาการจราจร

ในพ้ืนท่ีดังกลาวนั้นเกิดจากการขาดการจัดการท่ีดีของกลุม

โรงงานอุตสาหกรรมดวย 

5 นายปรีชา โสภารัตน 

ผูอํานวยการกลุมความ

รวมมือระหวางประเทศ 

กรมหลวงชนบท 

- การจัดทําแผนโลจิสติกสนั้นถาหากมองในเชิงของ ประเด็นหลัก 

จะตองพิจารณาเร่ืองของประตูการคา (Gateway) เปนหลักซึ่ง

เนนการสงออกภาคอุตสาหกรรมเปนหลัก ถาหากมองในเชิง

กระบวนการทํางานตองมีการพิจารณาประเด็นตางๆ ดังนี้  

- ยุทธศาสตรแรก Connectivity & Flexibility ตองมีการพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานใหเชื่อมโยงและเขาถึงทุกสวนของประเทศกอน 

จากนั้นคอยมีการพัฒนาใหมีการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

(Mutimodal)  และพัฒนาระบบ Feeder เพื่อให เ กิดความ

เชื่อมโยง (Connectivity) ซึ่งจะทําใหเกิดการขนสงนั้นสามารถ

เขาถึงไดงาย และมีความสะดวกตอการใชงาน และเมื่อระบบการ

ขนสงมีความสมบูรณก็จะทําใหมีผูมาใชบริการมากข้ึนตามไป

ดวย 

- ประการที่สองตองพัฒนาขีดความสามารถของโครงสรางพื้นฐาน

ที่มีอยูในปจจุบัน ใหสามารถรองรับการเดินทางและการขนสงได

อยางมีประสิทธิภาพ เชน ในบริเวณดานที่มีรถผานเขา-ออก

จํานวนมาก ตองมีการสรางพักรถเพิ่มข้ึน เปนตน  
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โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) (ตอ) 

ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

  - การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานจะตองพิจารณาถึงการใช

ประโยชนสูงสุด โดยผูท่ีไดรับประโยชนนั้นจะตองไมถูกจํากัด

เฉพาะหนวยงานภาครัฐกับภาคเอกชน แตในการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานนั้นจะตองพิจารณาดวยวาประชาชนในพ้ืนท่ี

ไดรับผลกระทบหรือไม เชน การขยายทาเรือซ่ึงมีประชาชน

ตอตานจํานวนมากนั้น เพราะประชาชนในพ้ืนท่ีไมไดรับ

ประโยชนจากโครงการ เปนตน 

- ควรมีการเพ่ิมขีดความสามารถและความปลอดภัยของการ

ขนสงสินคา โดยมีการพัฒนาหลักสูตรใหสามารถพัฒนา

บุคลากรท่ีเก่ียวของไดมาตรฐาน โดยการพิจารณาความ

ปลอดภัยของการขนส ง  (Safety Logistics) ต อง มีการ

พิจารณาถึงความปลอดภัยของประชาชนในพ้ืนท่ีดวย และ

เสนอใหมีการออกแบบท่ีเปนสากล (Universal Design) 

6 คุณนงลักษณ วงคสุขสิร

เดชา 

ผูอํานวยการกลุมงาน

วางแผน 

กรมการขนสงทางบก 

- เสนอให มีการพิจารณาสรางจุดพักรถในท่ี ท่ี เหมาะสม 

เนื่องจากท่ีผานมามีสถิติการเกิดอุบัติเหตุจํานวนมาก ซ่ึง

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุนอกจากการเมาแลวขับยังมีสาเหตุมา

จากความเม่ือยลา ออนลา หลับใน ซ่ึงเปนผลมาจากการ

แขงขันทํารอบ ดังนั้น จึงเสนอใหมีการกําหนดจุดพักรถให

เหมาะสมในแตละเสนทาง  

- เสนอใหมีการบูรณาการความรวมมือของหนวยงานเก่ียวของ

ในบริเวณดานการคาชายแดน เพ่ือรวบรวมปญหาอุปสรรค 

รวมท้ังจะตองมีมาตรการสงเสริมและระเบียบพิธีทางศุลกากร

ใหสงเสริมการคาและ โลจิสติกสบริเวณดานการคาชายแดน

ให มีประสิทธิภาพมากยิ่ ง ข้ึน สามารถรองรับการเข าสู

ประชาคมอาเซียนไดอยางมีประสิทธิภาพ เพราะในอนาคตจะ

เกิดการแลกเปลี่ยนสินคาบริเวณดานชายแดนจํานวนมาก 
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ลําดับ 
ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

7 คุณศศิสุภา สุคนทรัพย 

รองกรรมการ

ผูอํานวยการใหญสายงาน

ยุทธศาสตร 

บริษัท ทาอากาศยานไทย 

จํากัด (มหาชน) 

- แผนปจจุบันท่ีไดดําเนินการอยูแผนใดท่ีมีความสําคัญควร

ผลักดันใหมีการบรรจุไวในรางแผนโลจิสติกส ฉบับท่ี 3 ดวย 

ซ่ึงในอนาคตมีแนวโนมท่ีจะมีการขนสงสินคา             ทาง

อากาศมากยิ่งข้ึน จึงอยากใหมีแผนงานดานการขนสงสินคา

ทางอากาศใหเปนรูปธรรมมากยิ่งข้ึน 

8 วาท่ี ร.ต.ชาญชัย กลึง

พงษ 

นักวิชาการขนสง 

กรมเจาทา 

- ป จ จุ บั น ก า ร ก า ร พัฒ นา โ ค ร ง ส ร า ง พ้ื น ฐ า น ใ น พ้ื น ท่ี                   

ไมสามารถดําเนินการได เนื่องจากมีการตอตานจากประชาชน

ในพ้ืนท่ีอยางรุนแรง ยกตัวอยางกรณีทาเรือสงขลา ท่ีผูบริหาร

โดนประชาชนปดลอม ทําใหไมสามารถดําเนินการพัฒนา

พ้ืน ท่ี ได  ดั งนั้ น  หนวยงานท่ี เ ก่ียวของตอง มีมาตรการ

ดําเนินการท่ีเหมาะสม เพ่ือใหประชาชนในพ้ืนท่ียอมรับและ

เล็งเห็นความสําคัญในการพัฒนาในดานตางๆ  

9 คุณลัชชิดา อาภาพันธ 

ฝายกลยุทธองคกร 

บริษัท ทาอากาศยานไทย 

จํากัด (มหาชน) 

- ภาพรวมของรางแผนโลจิสติกสฯ ฉบับท่ี 3 มีความเหมาะสม

แลว เพราะมีความชัดเจนและสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 

ป ระบบ Digital Economy Logistics Plan ของสภาพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ แตท้ังนี้ควรมีการทําวิเคราะห

รายละเอียดใหเห็นภาพชัดเจนดวยวาระบบโลจิสติกสทาง

อากาศ  ทางน้ํา ทางบก และระบบราง มีปจจัยใดบางท่ีจะทํา

ใหยุทธศาสตรของแตละดานประสบความสําเร็จ 

- ในการจัดทําแผนเชิงรุกนั้น อาจจะตองพิจารณาศักยภาพและ

ความเปนไปไดกอน และตองพิจารณาวาเรื่องใดเปนเรื่องท่ี

สําคัญ และมีความคุมคาท่ีจะทําหรือไม ซ่ึงการพัฒนาในดาน

อากาศ ถนน และระบบรางก็มีประเด็นพิจารณาเฉพาะของแต

ละหนวยงาน 
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ตารางท่ี 6.3-2 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผน 

โลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 1) 

 ผูใหขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะ 
สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

  - เสนอใหมีการกําหนดหนวยงานรับผิดชอบหลักในการเชื่อม

โหมดการขนสง เพ่ือพิจารณาแนวทางการบูรณาการทํางาน

รวมกันของหนวยงานท่ีเก่ียวของ (บก ราง น้ํา อากาศ) ได

ตระหนักและเห็นความจําเปนท่ีจะตองดําเนินการพัฒนาอยาง

บูรณาการและมีเอกภาพภายใตบทบาทหนาท่ี ท่ี มีความ

แตกตางกัน ซ่ึงจะนําไปสูการขับเคลื่อนใหเกิดความสําเร็จอยาง

เปนรูปธรรม นอกจากนี้ หนวยงานรับผิดชอบหลักจะตอง

พิจารณา กําหนดปจจัยชี้วัดประสิทธิภาพ เพ่ือใหหนวยงานท่ี

เก่ียวของมีแนวปฏิบัติใหสอดคลองกัน 

 6.4 การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับที่ 3 

(คร้ังที่ 2)  

6.4.1 วัตถุประสงค 

เพ่ือนําเสนอรางผลการศึกษาแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2561-2565) ท่ีพัฒนาปรับปรุงใหสอดคลองกับแผนพัฒนา

ของประเทศและขอคิดเห็นขอเสนอแนะท่ีไดรับจากการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ครั้งท่ี 1 พรอมท้ังรับฟง

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติมจากกลุมเปาหมายท่ีเขารวมการประชุม 

6.4.2 กลุมเปาหมาย 

กลุมเปาหมายในการประชุมฯ ไดแก หนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเก่ียวของในสังกัด

กระทรวงคมนาคม และเจาหนาท่ีของ สนข. 

6.4.3 ขอมูลการนําเสนอ 

ขอมูลการนําเสนอประกอบดวย รางแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม และนโยบายรัฐบาลท่ี

เก่ียวของกับการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 
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6.4.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 

(1)  จัดทําหนังสือขออนุมัติจัดประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวง 

คมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 2)  

(2)  ประสานงาน สนข. เพ่ือเรียนเชิญเปนประธานกลาวเปดการประชุม 

(3)  ประสานงานกับ สนข. เพ่ือขอความอนุเคราะหในการออกหนังสือเชิญกลุมเปาหมายเขา

รวมการประชุม  

 (4)  จัดเตรียมสื่อท่ีจะนําเสนอในการประชุม โดยท่ีปรึกษาจะนําเสนอและซักซอมเนื้อหา

รายละเอียดให สนข. พิจารณาเห็นชอบกอนท่ีจะนําเสนอจริงตอกลุมเปาหมาย 

 (5)  จัดสัมมนาตามวัน เวลา และสถานท่ีกําหนดไว และเปดโอกาสใหผูเขารวมการประชุม

แสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะ และซักถามประเด็นขอจากคณะผูศึกษา 

 (6)  บันทึกรายละเอียดของการประชุม สรุปประเด็นความคิดเห็น และขอเสนอแนะท่ีไดรับ

จากผูเขารวมการประชุม เพ่ือนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

6.4.5 ส่ือท่ีใชในการดําเนินงาน 

สื่อท่ีใชในการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 

(ครั้งท่ี 2) ประกอบดวย Power Point เอกสารประกอบการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ชุดท่ี 2 และบอรด

นิทรรศการ ชุดท่ี 2 

• เอกสารประกอบการประชุมเชิ งปฏิบัติการฯ ชุด ท่ี  2 มี เนื้อหาหลักนําเสนอ 

ผลสรุปประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ (ครั้งท่ี 1) และนําเสนอรางแผนยุทธศาสตร

กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 

2560-2564)  
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รูปท่ี 6.4-1 แผนพับชุดท่ี 2 

• บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 2 มีเนื้อหาหลักการนําเสนอผลสรุปการ

ประชุมเชิงปฏิบัติการ (ครั้งท่ี 1) และนําเสนอรางแผนยุทธศาสตร

กระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564)  
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รูปท่ี 6.4-2 เอกสารประกอบการสัมมนาชุดท่ี 2 

6.4.6  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

กลุมเปาหมายไดรับทราบรางผลการศึกษาแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุน

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2561-2565) ท่ีพัฒนาปรับปรุงใหสอดคลองกับ

แผนพัฒนาของประเทศและขอคิดเห็นขอเสนอแนะท่ีไดรับจากการประชุมเชิงปฏิบัติการฯ ครั้งท่ี 1 พรอม

ท้ังท่ีปรึกษาไดรับทราบขอคิดเห็น และขอเสนอแนะเพ่ิมเติมจากกลุมเปาหมายท่ีเขารวมการประชุม 
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6.4.7 ผลการดําเนินงาน 

ท่ีปรึกษาไดจัด “ประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งท่ี 2” เพ่ือจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม

เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) เม่ือวันพุธท่ี 2 สิงหาคม 

พ.ศ. 2560 เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองประชุมดวงกมล ชั้น 2 โรงแรมเดอะ สุโกศล ถนนศรีอยุธยา เขต

ราชเทวี กรุงเทพฯ เพ่ือนําเสนอ (ราง) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) โดยมี นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงาน

นโยบายและแผนการจราจรและขนสง เปนผูกลาวรายงาน และของนายธีระพงษ รอดประเสริฐ 

 ผูชวยรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม เปนประธานกลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย ซ่ึงมีผูแทน

จากหนวยงานท่ีเก่ียวของเขารวมการประชุม จํานวนท้ังสิ้น 56 คน รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 6.4-1  

โดยมีบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 6.4-3 และสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นจากหนวยงานท่ี

เก่ียวของไดดังนี้ 

ตารางท่ี 6.4-1 สรุปจํานวนผูเขารวมการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวง

คมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) (ครั้งท่ี 2) 

ลําดับ กลุมเปาหมาย จํานวนผูเขารวม 

1. หนวยงานเจาของโครงการ/คณะกรรมการกํากับ 10 

2. หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ 31 

3. ภาคเอกชน 9 

4. บริษัทท่ีปรึกษา 6 

รวม 56 
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ผูเขารวมประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร 

  
นายชัยวัฒน ทองคําคูณ 

ผูอํานวยการสํานกังานนโยบายและแผนการจราจร 

และขนสงกลาวรายงานการประชุม 

นายธีระพงษ รอดประเสริฐ 

ผูชวยรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

กลาวเปดการประชุมและมอบนโยบาย 

  

  
บรรยากาศการประชุม 

รูปท่ี 6.4-3 บรรยากาศการประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกสกระทรวงคมนาคมฯ  

ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 2) 
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1. ประเด็นนําเสนอ (ราง) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโล

จิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) โดยดร.ปาริชาติ  พัฒนเมฆา ผูจัดการโครงการ 

o LPIs ของประเทศไทย เปรียบเทียบกับประเทศอ่ืนๆ 

o ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทย มีจํานวน 14.2% ตอ GDP และมีสัดสวนของ

ตนทุนโลจิสติกสเปนคาขนสงสินคาสูงสุด คือ 52.9% 

o Logistics cost (as %GDP) ซ่ึงประเทศไทยมีคาตนทุน 15% ซ่ึงต่ํากวาประเทศอ่ืนๆ 

ในอาเซียน แตมีอัตราสวนท่ีสูงกวาประเทศสิงคโปร (8%) กับมาเลเซีย (13%) 

o บริบทของธุรกิจท่ีเปลี่ยนแปลงไปคือ มีการใชเทคโนโลยีสารสนเทศมากข้ึน ผูผลิตมี

การสรางความสัมพันธรวมกับ 3PLs มากข้ึน มีชองทางในการจัดซ้ือ จัดจําหนาย

หลากหลายชองทาง การทราบความตองการของลูกคาท่ีแทจริงจะทําใหมีการ

วางแผนไดเหมาะสม Complexity โซอุปทานมีการดําเนินงานท่ีมีความซับซอนมาก

ข้ึน ลูกคามีความตองการท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมมากข้ึน 

o ระบบโลจิสติกสสําหรับการเปลี่ยนแปลงใหม คือ  

 Flexibility: ตอบสนองความตองการผูบริโภคท่ีอยูหลายสถานท่ี หลายเวลา จึง

ตองสามารถปรับตัวไดอยางทันที 

 Reliability: ตองมีความนาเชื่อถือในเรื่องของการสงมอบสินคาใหกับลูกคา 

 Continuity: รักษาความตอเนื่องเรื่องเวลา ลดความเสี่ยงในการชา เลือกได

หลายรูปแบบการขนสง และหลายเสนทาง 

 Green Logistics: เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพ่ือความยั่งยืนทางธุรกิจ 

o แนวโนมการเปลี่ยนแปลงดานโลจิสติกสในอนาคต 

จากระบบโลจิสติกส Old Fashioned Logistics ท่ีมีการขนสงดวยรถบรรทุกขนาด

ใหญและมีรูปแบบ Business to Business จะเปลี่ยนแปลงไปเปนระบบโลจิสติกสแบบ New Fashioned 

Logistics ซ่ึงจะเกิด SMEs และธุรกิจ E-commerce มีการขนสงดวยรถบรรทุกขนาดเล็ก และเปนบริการ

ในลักษณะแบบ Door to Door ท่ีมีการสงมอบตามกําหนดเวลาท่ีแนนอน 

o แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับท่ี 2 (พ.ศ.2556-

2560) ซ่ึงมีเปาหมายในการอํานวยการความสะดวกทางการคาและจัดการโซอุปทานเพ่ือความสามารถใน

การแขงขันของประเทศไทย ประกอบดวย 3 ภารกิจหลักและ 9 ประเด็นยุทธศาสตร คือ 

 ภารกิจหลัก ไดแก 1) เพ่ิมขีดความสามารถของโซอุปทานสินคาเกษตรและอาหารจาก

ตนน้ําถึงปลายน้ํา 2) สรางความเขมแข็งในการบริหารจัดการโซอุปทานอุตสาหกรรม/ธุรกิจบริการท่ีมี

ศักยภาพสูง และ 3) สงเสริมธุรกิจการคา/บริการในพ้ืนท่ีเมืองชายแดน 
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 ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก  

 1) Supply chain enhancement  

 2) Trade facilitation enhancement  

 3) Capacity building and Policy driving factors  

 4) พัฒนาบริการขนสงและเครือขายโลจิสติกส  

 5) พัฒนาระบบอํานวยความสะดวกท่ีประตูการคา (Gateway)  

 6) สงเสริมการพัฒนา บริการและขยายเครือขายของผูใหบริการโลจิสติกส 

 7) พัฒนากําลังคน  

 8) พัฒนาระบบติดตาม/ประเมินผลเพ่ือการปรับปรุงตนเอง  

 9) สรางความเขมแข็งใหกับองคกร/เครือขายขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

o ประเมินแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับท่ี 2 (พ.ศ.

2556-2560)  

ดานเสนทางยุทธศาสตร : มีการลงทุนในโครงขายรถไฟทางคู และสิ่งอํานวยความ

สะดวกในการขนสง เชน ระบบบริหารจัดการรถไฟ ลานเก็บตูสินคา  

ดานระบบ National Single Window (NSW)  : สามารถเชื่อมตอได 36 หนวยงาน

แลว อยูระหวางจัดตั้งหนวยงานบริหารจัดการ NSW 

ดานการฝกอบรม LSP : สวนใหญเปนการพัฒนาเพ่ือดําเนินกิจการภายในประเทศ 

การพัฒนาบริการขนสงและเครือขายโลจิสติกสตามเสนทางยุทธศาสตร สนับสนุนให

มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนสงสูรูปแบบการขนสงท่ีประหยัดพลังงานและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมซ่ึง

ยังไมประสบผลสําเร็จอยางเปนรูปธรรม เนื่องจากการลงทุนและระบบการบริหารจัดการยังอยูระหวางการ

พัฒนาของหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

รวมท้ังโครงการสําคัญอ่ืนๆ มีความลาชากวาท่ีกําหนดไวในแผนดําเนินงานของ

โครงการ 

o ผลการประเมินแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 2 (พ.ศ.2556-2560)

จํานวน 111 โครงการ ตามกรอบวงเงิน 597,453 ลานบาท พบวา  
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 1) เปนไปตามแผนงาน จํานวน 24 โครงการ 

 2) ชากวาแผนงาน จํานวน 49 โครงการ 

 3) เร็วกวาแผนงาน จํานวน 27 โครงการ 

 4) ยกเลิกโครงการ จํานวน 11 โครงการ 

 การวิเคราะหความเชื่อมโยงของยุทธศาสตรท่ีเก่ียวของ 

 1) ยุทธศาสตรชาติ ระยะ 20 ป พ.ศ.2560-2579 

 2) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 (2560-2564)  

 3) ยุทธศาสตร Thailand 4.0 พ.ศ.2560-2579 

 4) การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ SEZ  

 5) แผนงานพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) พ.ศ.2560-2564 

 6) ทิศทางยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศ 20 ป 

 7)  แผนยุทธศาสตรการ พัฒนาระบบโลจิส ติกส ของประ เทศไทย ฉบับ ท่ี  2  

(พ.ศ.2556-2560) 

 8 )  ร า ง แ ผ น ยุ ท ธ ศ า ส ต ร ก า ร พั ฒ น า ร ะ บ บ โ ล จิ ส ติ ก ส ข อ ง ไ ท ย  ฉ บั บ ท่ี  3  

(2560-2564)  

 9) ยุทธศาสตรการอุตสาหกรรมไทย 4.0 พ.ศ.2560-2579 

 10) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม 20 ป พ.ศ.2560-2579 

 11) แผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ.2558-2565 

 12) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคม พ.ศ.2560-2564 

 13) แผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือพัฒนาระบบโลจิสติกสของไทย ฉบับท่ี 2 

(2556-2560) 

 14) แผนพัฒนาดิจิตัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม (20 ป)  
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o ความคิดเห็นจากผูเชี่ยวชาญ 

 ดานโครงสรางพ้ืนฐาน มีขอเสนอวา  

 1) เพ่ิมประสิทธิภาพโครงขายคมนาคมท่ีไดพัฒนาแลวใหเกิดประโยชนสูงสุด 

 2) เนนการบริหารจัดการและปรับปรุงกฎ ระเบียบ 

 3) ใหความสําคัญตอการพัฒนารูปแบบการขนสงท่ีความยืดหยุน (Flexibility) และความ

ปลอดภัย (Safety)  

 4) เพ่ิมประสิทธิภาพโครงขายถนนเชื่อมตอกับประเทศเพ่ือนบานใหสอดคลองกับความ

ตองการของนักลงทุนไทย 

 ดานการบริหารจัดการ 

 ปรับปรุงกฎระเบียบใหสามารถอํานวยการใชประโยชนโครงสรางพ้ืนฐาน เชน การ

กําหนดบทบาทผูกํากับดูแล (Regulator) และผูใหบริการ (Operator) แยกออกจากกัน 

 สรางความเขาใจกับผูท่ีมีสวนไดสวนเสีย 

 การพัฒนาทาเรือพาณิชยแหงใหมเปนไปไดยาก เนื่องจากมีผูตอตานในวงกวาง ทําให

ประเทศไทยเสียโอกาสในการแขงขัน 

2.ประเด็นจากผูเขารวมประชุม 

นายธีระพงษ รอดประเสริฐ ผูชวยรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 

 โครงการในแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 2 มีจํานวน111 โครงการ งบประมาณ 5 แสน

ลานนี้ ซ่ึงควรประเมินผลในเรื่องการลดลงตนทุน GDP ในภาคการขนสงโดยเฉพาะในภาคการ

ขนสงมีการลดลงอยางไรบางจึงนําบทเรียนนี้ไปปรับปรุงในแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 ใหประสบ

ความสําเร็จและดําเนินการตามแผนไดอยางมีประสิทธิผล 

 ควรจัดทําแผนงานและโครงการท่ีตองขับเคลื่อนตามแตละยุทธศาสตรหลักใน

ลักษณะบนสูลาง (Top-down) และประกอบดวยหนวยงานท่ีรับผิดชอบในแตละโครงการ 

 ในแตละแผนงานใหมีคํานึงถึงการคาดการณในอนาคตใหแมนยํามากท่ีสุด เชน 

รูปแบบการขนสงใหมๆ ของผูประกอบการขนสงสินคา และกลุม Start up ท่ีจะกําลังจะ

เกิดข้ึนมากในอนาคต 



โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รายงานฉบับสมบูรณ 
รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสาํ คัญของประเทศ ( F i n a l  R e p o r t )  

 

TNT/G/P04224/Final Report/RT09-chap6_rev00 6-55 TEAM/DR/NIDA  

 ตองมีการวางหนาท่ีของกระทรวงคมนาคมท่ีจะเปนหนวยสนับสนุนแผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหชัดเจน เพ่ือใหสอดคลองกับเปาหมายท่ีไดกําหนดไวในแผน

ดังกลาว 

 ควรพิจารณาถึงระบบโครงสรางพ้ืนฐาน และระบบโลจิสติกสท่ีตองมีการรองรับ

การทองเท่ียวรูปแบบการทองเท่ียวสมัยใหมจะเปลี่ยนแปลงไป จากรูปแบบกรุปทัวรกลายเปน

รูปแบบครอบครัวและการเดินทางดวยตนเอง ซ่ึงนโยบายการทองเท่ียวจะสนับสนุนการ

ทองเท่ียวในชุมชนตางๆ มากข้ึน 

 ควรบูรณาการระบบการบริหารจัดการระบบขอมูลขาวสารทางดานโลจิสติกส 

เพ่ือนําขอมูลการขนสงสินคาและผูโดยสารมาใชประโยชนในการบริหารประเทศ เชน การใช

เทคโนโลยีติดตามการเดินทางของรถบรรทุก (GPS) เปนตน 

 ควรพิจารณาการกําหนดตัวชี้วัดใหชัดเจน สอดคลองกับผลท่ีเกิดข้ึนจริงในแต

ละยุทธศาสตรท่ีกําหนดไว เชน การพัฒนาการเก็บกองตูสินคาและระบบขนสงและการ

กระจายสินคา คลังสินคาท่ีลาดกระบัง และแหลมฉบัง ซ่ึงปจจุบันมีการขนสงสินคาดวยรถไฟ

เหลือแค 20% การพิจารณาถึงการรวมโครงการในแตละหนวยงานใหมาอยูในแผนงาน

เดียวกัน 

 ควรกําหนดบทบาทหนาท่ีของแตละหนวยในการเชื่อมตอระหวางกันใหชัดเจน 

และใหสอดรับกับนโยบายในแตละ Transport Node และ Transport Corridor ของ

ประเทศ 

 ในยุทธศาสตรท่ี 1 ควรพิจารณาในเรื่องการนําขอมูลจากการติด GPS ของ

รถบรรทุก มาใชสนับสนุนใหเกิดความเชื่อมโยงและความตอเนื่องของระบบโลจิสติกส

ภายในประเทศ  

 ขอใหเพ่ิมเติมในเรื่องงานดานดิจิตอลของกระทรวงพลังงาน เชน โครงการ 

Transport Eagle 

E-Logistics โครงการ E Phase และแผนของกระทรวงคมนาคม คือ เรื่อง E-Logistics  

นายกอบกุล โมทนา ท่ีปรึกษาดานเศรษฐกิจการขนสงทางอากาศ 

 ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ มีจุดประสงคเพ่ือตองการลดตนทุน

การขนสง ตนทุนโลจิสติกส แตในสวนของแผนพัฒนาระบบโลจิสติกส ในแตละยุทธศาสตรยัง

ไมไดกําหนดถึงตัวเลขท่ีตองการใหลดลงจริงๆ และควรระบุใหชัดเจนวาจะใหลดตาม
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ยุทธศาสตรใด เชน ยุทธศาสตรท่ี 1 กําหนดในระดับประเทศ สวนยุทธศาสตรท่ี 3 ระบุเปน

ระดับพ้ืนท่ี 

 การลดกาซเรือนกระจกตามยุทธศาสตรของชาติ ควรมีการกําหนดไวในแผนนี้

ดวย โดยระบุไววาเปลี่ยนการขนสงเปนทางราง ทางน้ํา 

 ควรมีการบูรณาการระบบฐานขอมูลท่ีมีอยูแลวในปจจุบัน ใหสามารถใช

ประเมินผลทางดานโลจิสติกสได โดยควรมีระบบติดตามและประเมินผลในฐานขอมูลนี้ 

 ในยุทธศาสตรท่ี 2 การพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือสรางความเชื่อมโยงบริเวณประตู

การคา จะมีตัวชี้วัดท่ีชัดเจนอยางไร . 

 เรื่องฐานขอมูลในแตละหนวยงานจะมีมาตรฐานเดียวกัน มีองคประกอบ และ

แตละหนวยงานจะนํามาใชรวมกันไดอยางไร ซ่ึงในยุทธศสตรนี้จะมีโครงการท่ีจะบูรณาการ

รวมกันดวยหรือไม 

นายอธิภู จิตรานุเคราะห สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 

 ตนทุนโลจิสติกสของประเทศท่ีใชทําการประเมินประกอบดวย ตนทุนสวนสินคา 

ตนทุนการบริหารจัดการ และตนทุนคลังสินคา ซ่ึงขอมูลในปจจุบันอาจมีการประเมินไดลาชา

เพราะมีขอจํากัด 

 เหตุผลท่ีตัวเลขจากการประเมินในแผนพัฒนาโลจิสติกสฯ ฉบับท่ี 2 ไม

สอดคลองกับความเปนจริง เพราะปจจุบันมีหลายโครงการท่ียังอยูระหวางการดําเนินการ และ

มีปญหา เชน โครงการรถไฟทางคู มีการประกวดราคาไมแลวเสร็จกันหลายโครงการ โครงการ

พัฒนาทาเรือตางๆ เชน ทาเรือปากบารา ทาเรือสงขลา มีปญหาการคัดคานของประชาชนใน

พ้ืนท่ี หรือโครงการท่ีศึกษาแลวไมเหมาะสมท่ีจะสราง เชน ทาเรือชุมพร ทาเรืออางทอง เปน

ตน ตลอดจนบางโครงการก็จําเปนตองยกไปอยูในแผนท่ี 3 ใหเปนโครงการตอเนื่องเพ่ือใหการ

ดําเนินงานโครงการสําเร็จ เชน โครงการรถไฟทางคู โครงการเขตเศรษฐกิจพิเศษ โครงการ 

EEC โครงการ Super Cluster  

 การใชตัวชี้วัดในโครงการขนาดใหญจะตองพิจารณาในเรื่องระยะเวลาของ

โครงการกับระยะเวลาของแผนพัฒนาโลจิสติกสท่ีมีระยะเวลาประมาณ 5 ปดวย เพราะ

โครงการทางดานโครงสรางพ้ืนฐานขนาดใหญหลายโครงการ ใชเวลาในการออกแบบและ

ศึกษาความเหมาะสมทางดานสิ่งแวดลอม ดวย 3-4 ป รวมถึงการกอสรางอีกประมาณ 7 ป จึง

ไมอาจแลวเสร็จและทําการชี้วัดไดในแผนเดียวกัน 
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นายกิตติ ทรัพยประสม ผูแทนกรมทางหลวง 

 แผนพัฒนาระบบโลจิสติกสฉบับนี้ จะมุงเนนในเรื่องการ Management และ 

Soft Side ใหมากข้ึน 

 ในยุทธศาสตรท่ี 1 การสรางความตอเนื่องภายในประเทศ ของ Infrastructure 

ในแตละหนวยงาน ซ่ึงจะมีการปรับและคัดกรองในเรื่องการรองรับระบบโลจิสติกสหรือการ

เพ่ิมความคลองตัวในบางพ้ืนท่ี (Mobility) 

 ในรางแผนฉบับนี้ยังขาดในเรื่องของการรองรับการเปลี่ยนโหมดการเดินทาง 

(General Support)  

 ในยุทธศาสตรท่ี 3 Area ขับเคลื่อนแศรษฐกิจ อาจยังตองมีการพิจารณา

โครงการท่ีเก่ียวของกับแผน EEC กับแผน SEZ ท่ีมีความเก่ียวของในเรื่องความคลองตัวของ

ระยะทางท่ียาวมากๆ มารวมไวใหเกิดการแกไขท่ีดีข้ึน 

 ตัวชี้วัดในแผนท่ี 3 นี้ อาจตองกําหนดเปนตัวชี้วัดท่ีเห็นผลไดชัดเจนและมี

คุณภาพตอการประเมินของประเทศ เชน เรื่อง Level of Service ท่ีเพ่ิมข้ึน 

 ในยุทธศาสตรท่ี 4 ความยั่งยืน เรื่องของการรวมรวมงานวิจัยท่ีเก่ียวของจาก

หนวยงานตางๆ เพ่ิมเติม เชน มหาวิทยาลัย และองคกรตางๆ ท่ีทําการศึกษาเก่ียวกับเรื่องโลจิ

สติกส การคมนาคมขนสงไวแลว 

 เรื่องความถูกตองของหนวยงานท่ีรับผิดชอบโครงการตางๆ รวมถึงตัวเลข

งบประมาณ จะตองมีการตรวจสอบใหแนชัดอีกครั้งดวย 

 โครงการท่ีดําเนินการแลวเสร็จจะไมนํามาบรรจุอยูในแผนฉบับใหมนี้ สวน

โครงการท่ียังอยูระหวางการดําเนินงานจะบรรจุไวและผูกพันในงบป 2560 ไวดวย 

ดร.ปาริชาติ พัฒนเมฆา ผูจัดการโครงการ 

 ขอมูลท่ีนําเสนอรางแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 3 นี้ไดประสานไปยังหนวยงานตางๆ ท่ี

เก่ียวของใหชวยตรวจสอบและแจงขอมูลกลับมาทางฝายเลขา ซ่ึงท่ีปรึกษาไดนํามาพิจารณา

จัดทําเปนราง ประกอบดวยยุทธศาสตรตางๆ ซ่ึงจะขอใหท่ีประชุมชวยพิจารณากลั่นกรองตัว

โครงการ ท้ังในเรื่องตัวชี้วัดจะใหใชคาอะไร อางอิงถึงโครงการไหนไดบาง ซ่ึงขอมูลของราง

แผนพัฒนาโลจิสติกสฉบับนี้จะสงใหทุกทานไดพิจารณาในรายละเอียดอีกครั้งหนึ่ง โดยขอให

สงกลับมาอยางเปนทางการถึงฝายเลขา ภายในวันศุกรท่ี 4 ส.ค.2560 นี้ ขณะเดียวกันทางท่ี

ปรึกษาก็จะมีการประสานกับฝายเลขากันภายในอีกครั้งเพ่ือปรับแผนดังกลาวใหสมบูรณ 
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ผูแทนกรมเจาทา 

 เสนอใหเตรียมแผลโลจิสติกสของประเทศใหสามารถรองรับการเดินทาง

ทองเท่ียวไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 เรื่องตัวชีวัด เปนเรื่องท่ีตองหาขอพิจารณากันเพ่ือใหไดการตัดสินใจในแตละ

โครงการวาจะกําหนดตัวชี้วัดอะไรออกมา 

 เสนอใหเพ่ิมปจจัยแหงความสําเร็จและแนวทางการดําเนินไวในรางแผนฯ ฉบับ

ท่ี 3 

นายกมล บูรณพงศ รองอธิบดกีรมการขนสงทางบก 

 กลยุทธท่ี 1.2 เรื่องของเทคโนโลยี Tracking GPS ขอใหเขียนตัวชี้วัดใหกวางๆ 

ไว เพราะมีท้ังเรื่องของการติดในรถประเภทสาธารณะขนาดใหญขนาดเล็ก และรถโดยสาร

ดวย  

 ในกลยุทธท่ี 1.2 กับ 2.2 ใชเทคโนโลยคีนละระบบกัน ควรขยายความในกลยุทธ

ท่ี 2.2 เปนเรื่องเทคโนโลยีในการพัฒนาเครือขายระบบโลจิสติกสยุคดิจิตอล 

 กลยุทธท่ี 2.3 ตัวชี้วัดในการเจรจาทําความตกลงดานการขนสงสินคากัประเทศ

เพ่ือนบาน เชน เมียนมา กัมพูชา มาเลเซีย มีความลาชาในการประสานงานระหวางประเทศ

กับหนอยงานท่ีเก่ียวของ ซ่ึงปจจุบันยังไมมีกําหนดไดประชุมหารือกันในรายละเอียดได 

 กลยุทธท่ี 4.1 การพัฒนาบุคลกรเพ่ือรองรับกิจกรรมดานโลจิสติกส ซ่ึงในความ

เปนจริงจะเปนเรื่องของการพัฒนาการขนสงกอนการพัฒนาดานบุคลากร เชน ในเรื่องของ

พนักงานขับรถ  

 กลยุทธท่ี 4.3 มาตรการสงเสริมการใชเครื่องยนตท่ีเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม ใน

ท่ีนี้ควรระบุเรื่องเครื่องยนตใหกวางๆ เพราะในอนาคตอาจมีการปรับเปลี่ยนเครื่องยนตไปเปน

อยางอ่ืนๆ เชน เครื่องยนตในระบบ NGV เปนตน 

 กลยุทธท่ี 4.4 เรื่อง Safety Logistics พัฒนาความปลอดภัยดานการขนสงเพ่ือ

สนับสนุนระบบโลจิสติกส ในภาพรวมไมควรเนนเรื่องการขนสงสินคาแคเรื่องเดียว ควรระบุใน

ภาพกวางๆ เพราะยังมีเรื่องของการโดยสาร และเรื่องอ่ืนๆ  
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นายปรีชา โสภารัตน ผูแทนกรมทางหลวงชนบท 

 ควรจัดทําแผนพัฒนาระบบโลจิสติกสฉบับนี้ใหเชื่อมโยงและสอดคลองกับ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เชน ยุทธศาสตรท่ี 2 สรางความเชื่อมโยง เรื่องการ

พัฒนาระดับชาติและการคมนาคมท่ีสะดวกระหวางกัน  

 ปรับเรื่องตัวชี้วัดเรื่องการพัฒนาบุคลากรเพ่ือรองรับกิจกรรมดานโลจิสติกสของ

กระทรวงคมนาคม 

 ฐานขอมูลดานโลจิสติกส การติดตามและประมวลผล เสนอใหทาง สนข.เพ่ิม

ระบบขอมูลสินคาเขามาและยกระดับใหเปนฐานขอมูลระดับชาติ 

 ขอใหพิจารณาเพ่ิมเติมในสวนของกฎหมายท่ีเก่ียวของ ไดแก พระราชบัญญัติ

การทํายุทธศาสตรชาติ พ.ศ.2560 และพระราชบัญญัติแผนและข้ันตอนการดําการปฏิรูป

ประเทศ พ.ศ.2560 

ผูแทนสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 ควรพิจารณาเรื่องมาตรการลดอุบัติเหตุใหครอบคลุมถึงรถโดยสารและการ

ทองเท่ียวดวย 

 การคัดเลือกแผนงานและโครงการเขามา ควรพิจารณาถึงภารกิจ เรื่องตัวชี้วัด

ตองควรแบงเปน 2 ระดับ ไดแก ระดับของผลผลิต ในเรื่องการขับเคลื่อนของโครงการตางๆ 

และระดับผลลัพธเม่ือโครงแลวเสร็จ   

 เปาหมายของในแตละแผนงาน กระทรวงคมนาคมเคยมีตัวชี้วัดเรื่องสัดสวนการ

ขนสงทางน้ํา เชน เปาหมายใน 2564 จะเพ่ิมการขนสงทางน้ําในอัตรารอยละ 15 ซ่ึงสามารถ

นําเปรียบเทียบกันไดในแตละป  

 ควรตรวจสอบขอมูลแผนงานและโครงการอีกครั้ง 

 ควรนําโครงการศึกษาตางๆ ท่ี สนข. ไดศึกษาไวแลว เชน โครงการศึกษาพัฒนา

ยกระดับโครงขายเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพคมนาคมขนสงสินคาตางๆ มาบรรจุไวในแผนท่ีดวย 

 เสนอใหบรรจุโครงการท่ีมีแผนงานเปนงานตอเนื่อง จากป 2558 มาอยูในป 

2560 หรือ 2561 ดวย เพราะงานกอสรางสวนใหญใชเวลานาน ประมาณ 5-7 ป 

 เสนอใหเพ่ิมปจจัยสนับสนุนความสําเร็จตามเปาหมายท่ีกําหนดไวในแตละ

ยุทธศาสตรดวย เพ่ือใหมีการสนับสนุนท่ีชัดเจนเชิงนโยบายจากภาครัฐในการลดแรงตอตาน
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จากประชาชนในพ้ืนท่ี เปนขอเสนอแนะท่ีจะใชเปนแนวทางในการท่ีจะใหภาครัฐดําเนินการ

ตอไปจนถึงเปาหมายท่ีไดตั้งไวได 

ผูแทนสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

 ในยุทธศาสตร ท่ี  2 เรื่อง Gateway การสรางความเชื่อมโยงนี้  ควรทํา

กรุงเทพมหานครใหเปนตัวอยางของยุทธศาสตรการทํา Multimodal ของประเทศไทย 

 พิจารณาถึงความเชื่อมโยงจากการขนสงและการเดินทางของประชาชน จาก

กรุงเทพมหานครใหกระจายออกไปยังปริมณฑล โดยคํานึงถึงการบรรเทาปญหาการจราจรท่ี

ติดขัดในกรุงเทพฯ และเชื่อมโยงออกไปสูการเดินทางระหวางภูมิภาคในประเทศไทย โดยมี

จังหวัดในเขต EEC เปนศูนยกลางท่ีสําคัญมาก ซ่ึงมีเรื่องท่ีตองคํานึงถึงการขนสงสินคา

โดยเฉพาะผลผลิตทางการเกษตรเขา-ออกในเขตนี้ และควรวางยุทธศาสตรในการเชื่อมโยงการ

สงออกระหวางประเทศใหชัดเจนดวย เชน การเชื่อมโยงทะเลอาวไทยกับอันดามัน หรือแมแต

การพิจารณาสรางทาเรือใหมในทะเลเพ่ือการเชื่อมโยงดังกลาว 

 ควรกําหนดการเชื่อมโยงหรือการทํา Multimodal ใหชัดเจน เพราะจะเกิด 

Value ตอการคาการลงทุนจากนักลงทุนตางประเทศสูงมาก  

 ควรวางกลยุทธเรื่องการขนสงสินคาในระบบ E-Commerce ท่ีกําลังเติบโตข้ึน

ในอนาคตใหชัดเจน เชน การขนสงทางถนน และการขนสงทางอากาศ  

 ในการสนับสนุนการรองรับพ้ืนท่ี EEC เสนอใหจัดสรรงบประมาณในการทํา 

Warehouse ใหกับหนวยงานท่ีตองเพ่ิมประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึนในการรองรับดังกลาว เชน 

บริษัทการบินไทย เปนตน  

 ควรเพ่ิมเติมเรื่องประสิทธิภาพและการเพ่ิม Value ในระบบ Logistics เชน 

การบริหารจัดการทาเรือและทาอากาศยานท่ีมีอยูในปจจุบัน และกําหนดเปนยุทธศาสตรของ

ชาติในการท่ีจะเชื่อมโยงและตอยอดกับกลุมประเทศตางๆ เชน CLMV ท้ังนี้เพ่ิมเสริมสรางการ

แขงขันในเวทีระหวางประเทศดวย  

 พิจารณาจุดเชื่อมตอการเดินทางดวยรถไฟฟาโดยรอบกรุงเทพ และเสริมระบบ 

Feeder ใหสนับสนุนการเดินทางดวยรถไฟฟาท้ังระบบดวย เชน ทําการเชื่อมระบบรถไฟฟา

ระหวางคูคตกับมีนบุรีใหเปน Loop เดียวกัน 
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 ควรใชการพิจารณาผลตอบแทนความคุมคาของโครงการในเชิงการสรางความ

สะดวกใหกับประชาชน (Public) มากกวาเรื่องจุดคุมทุน (ROI) ซ่ึงอาจตองใชการอุดหนุน

โครงการเสริมจากรัฐ (subsidize) เขามาพิจารณาดวย 

ผูแทนจากบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 เสนอความเห็นวา การติดตอคาขายสินคากับตางชาติโดยเฉพาะท่ีทาอากาศยาน

อูตะเภา จะตองประกอบดวย โครงการ Warehouse, Free Phase Zone และนิคม

อุตสาหกรรม   

 การสงเสริมระบบโลจิสติกสภายในประเทศ โดยการรอบรับ E-Commerce 

จะตองกําหนดกฎระเบียบในการปลดปลอยสินคาใหมีความชัดเจน ไดแก เรื่องภาษีระหวาง

ขามแดน การจัดเก็บภาษีในการขนสงทางรถยนต รถไฟ และทางเครื่องบิน  

 เสนอความเห็นวา หากนักลงทุนเขามาเปนจํานวนมากแลว จะทําใหตนทุนโลจิ

สติกส โดยเฉพาะความรวดเร็วในการขนสงดีข้ึน ปริมาณสินคาท่ีจะใชศูนยการขนสงตามท่ีได

ออกแบบไวมีการเติบโตข้ึนไดมาก 

 สินคาท่ีจะนําเขามา Repack ท่ี Free Phase Zone จะเปนสินคาใหมและไมได

ติดฉลากตราสินคาของไทย อาจไมตองมีการจัดเก็บภาษี 

ผูแทนจากบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทยจํากัด 

 ควรมีการบูรณาการ Service Infrastructure ท้ังระบบ เชน การพัฒนาทา

อากาศยานกับบริการทางอากาศควบคูกันไปดวย 

ผูแทนคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 ในยุทธศาสตรท่ี 2 Gateway สรางความเชื่อมโยง ควรพิจารณาเรื่องการเชื่อม 

SW และ AW ดวย 

 ควรเพ่ิมเติมเรื่อง Single Form และเรื่องอีเฟสของกระทรวงคมนาคม 

ผูแทนสภาหอการคาแหงประเทศไทย 

 ควรกําหนด KPI ในการวางยุทธศาสตรใหเปนตัวเลขท่ีใกลเคียงความเปนจริง

มากท่ีสุด  
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ผูแทนบริษัทการบินไทย จํากัด(มหาชน) 

 ขอเสนอโครงการยุทธศาสตรในแผนนี้ คือ โครงการ Air cargo ณ ทาอากาศ

ยานอูตะเภา เปนโครงการศูนยกลางขนสงสินคาทางอากาศและโลจิสติกสทาอากาศยานอู

ตะเภา  

 ขอใหตรวจสอบเรื่องงบประมาณท่ีอาจจะซํ้าซอนกันระหวางหนวยงาน 

 

ผูแทนจากคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 ขอใหแกไขในจุดคอขวดของการขนสงทางบก ระหวางปริมณฑลท่ีมีการ

เชื่อมโยงระหวางภาค 

 พิจารณาความชัดเจนในการกําหนดน้ําหนักของรถบรรทุกท่ีแนนอน ซ่ึงจะมี

ปญหาในการปรับเปลี่ยนกับผูประกอบการทุกป 

 ขอใหเพ่ิมเติมเรื่องเทคโนโลยีท่ีเก่ียวของกับระบบ เชน ระบบ Intelligent 

Traffic System ซ่ึงเปนท่ีนิยมกันท่ัวโลก 

 ศึกษาเรื่องการตั้งหนวยงานใหเปนศูนยรวมยุทธศาสตรดานขอมูลการขนสงทาง

น้ํา ซ่ึงจะชวยเพ่ิม Value ใหมีประสิทธิผลมากข้ึน 

 ควรเพ่ิมศักยภาพการขนสงทางอากาศใหสามารถรองรับการคาขายในระบบ

ออนไลน เพ่ือใหมีประสิทธิภาพในการแขงขันท่ีตองใชการขนสงท่ีรวดเร็ว เชนการจัดต้ัง Free 

Freight Zone ตามภูมิภาค 

 ใหมีการพิจารณาการสรางความปลอดภัยในระบบการขนสงมวลชนระบบราง 

โดยเฉพาะชวงเวลาการกอสราง 

 เสนอใหมีการเชื่อมโยงการขนสงทางลัดทางซอยในกรุงเทพมหานครเพ่ือบรรเทา

การจราจรท่ีติดขัดและเปนทางเลือกในการอํานวยความสะดวกในการเดินทางได 

ผูแทนกรมทาอากาศยาน 

 ทางกรมทาอากาศยานจะสงขอมูลในสวนของโครงการทางอากาศในภายหลัง 

 ควรพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือสรางความเชื่อมโยงในเรื่องของการบริหารจัดการ

การคาโดยใหเปนฐานขอมูลท่ีสามารถใชรวมระหวางกันได 
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 ตัวชี้วัดเรื่องการเจรจาขอตกลงการขนสงสินคากับประเทศเพ่ือนบาน ควร

พิจาณาท่ีจํานวน Flight ท่ีเกิดข้ึนจริงมาเปน KPI 

นายคนึงกิจ ผลชานิโก ผูแทนสถาบันการบินพลเรือน 

 ในเรื่องการอํานวยความสะดวก ควรใหภาคเอกชนกับองคกรปกครองสวน

ทองถ่ินเขามามีสวนรวมกับการบริหารจัดการโครงสรางพ้ืนฐานดวย เชน การเขา-ออก

สนามบิน เปนตน 

 ควรมีการทําระบบขอมูลขาวสารอํานวยความสะดวกตามกลุมผูมีสวนเก่ียวของ

กับรูปแบบในการเดินทางนั้นๆ และใชเปน KPI จากปญหาการรองเรียนตามสื่อตางๆ 

นายชัยวัฒน ทองคําคูณ ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) 

 เรื่องการจัดทํายุทธศาสตรโลจิสติกสของประเทศในครั้งนี้ มีความยุงยาก

พอสมควร เนื่องจากมีขอจํากัดตางๆ การทบทวนแผนระดับชาติ และแนวโนมการ

เปลี่ยนแปลงท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต ดวยเรื่องของโลกดิจิตอลท่ีปรับเปลี่ยนรูปแบบในการขนสง

ตางๆ พรอมท้ัง การเตรียมความพรอมในการแขงขันท้ังในประเทศและระหวางประเทศ ดวย

บทบาทของไทยในการเปนศูนยกลางในภูมิภาคอาเซียน 

 การจัดทําแผนยุทธศาสตรฯ ฉบับท่ี 3 นี้ สนข. และทีมท่ีปรึกษาไดมีการถอด

บทเรียนจากฉบับท่ี 1 และฉบับท่ี 2 ท้ังจุดออน ปญหาและอุปสรรคตางๆ ท่ีผานมา เพ่ือนํามา

ปรับปรุงในฉบับท่ี 3 ใหดียิ่งข้ึน 

 แผนยุทธศาสตรฯ ฉบับท่ี 3 นี้ไดมุงเนนใหผลท่ีไดออกมานําไปสูการปฏิบัติได

จริง 

 โครงการท่ีไดบรรจุอยูในแผนฉบับนี้ จะเปนโครงการท่ีตอบสนองตามแผน

ยุทธศาสตรชาติ 

 แผนยุทธศาสตรฯ ฉบับท่ี 3 นี้ไดเชื่อมโยงตั้งแตแผนท่ี 1 และแผนท่ี 2 ซ่ึงจะเปน

แผนท่ีจะตอเนื่องสูแผนฉบับท่ี 4 ดวย 

 แผนฉบับนี้ ได เนนไปทาง Hard side แตยั งขาด Soft side ซ่ึ งจะตอง มี

กระบวนการในการทํางานเพ่ือใหเกิดผล ซ่ึงจะมีการจัดสรรกันภายหลัง 
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 6.5 การจัดทําเว็บไซตประชาสัมพันธโครงการ  

 ท่ีปรึกษาไดจัดทําเว็บไซตโครงการเพ่ือใชในการประชาสัมพันธขอมูลของโครงการผาน

โดเมนเนม(Domain Name) www.logisticssupercluster.com ตั้งแตวันท่ี 1 มีนาคม 2560 โดยไดมี

การอัพโหลดขอมูลความกาวหนาของโครงการดังนี้ 

  - การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุน

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) (ครั้งท่ี 1) 

  - การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) 

  - การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนยุทธศาสตรกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุน

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) (ครั้งท่ี 2) 

  - การสัมมนาสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ 

  - สื่อประชาสัมพันธโครงการ ไดแก แผนพับประชาสัมพันธ และบอรดนิทรรศการ 
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รูปท่ี 6.5.1 การอัพโหลดหนาขาวประชาสัมพันธโครงการ 
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รูปท่ี 6.5.2 การอัพโหลดเอกสารประชาสัมพันธโครงการ 

 

 6.6 การประชาสัมพันธโครงการ  

6.6.1 การประชาสัมพันธโครงการ (ครั้งท่ี 1)  

1) การบริหารจัดการสื่อมวลชนรวมทําขาวสัมมนารับฟงความคิดเห็น  

ท่ีปรึกษาไดเชิญสื่อมวลชนเขารวมทําขาว การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนใน

พ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ

รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ ซ่ึงจัดข้ึนเม่ือวัน

พฤหัสบดีท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ.2560 เวลา 13.00 – 16.30 น. ณ หองประชุมอินฟนิตี้ บอลรูม โรงแรม

พูลแมน พัทยา จี จังหวัดชลบุรี เพ่ือใหสื่อมวลชนเปนสื่อกลางในการเผยแพรขอมูลขาวสารสูประชาชน

กลุมเปาหมายและสาธารณชนอยางรวดเร็ว และท่ัวถึงอยางมีประสิทธิภาพ  

สื่อมวลชนกลุมเปาหมาย 

1) สือ่มวลชนสายเศรษฐกิจ-คมนาคม ท้ังสื่อโทรทัศน  วิทยุ สื่อสิ่งพิมพ และสื่ออ่ืนๆ 
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วิธีดําเนินงาน 

1) รวบรวมรายชื่อสื่อมวลชน พรอมท้ังจัดทําและสงกําหนดการ ใหสื่อมวลชน เพ่ือเชิญ

เขารวมทําขาว  

2) จัดทําชุด Press Kit เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมารวมทําขาว ประกอบดวย ขาวแจก /วีดิ

ทัศนโครงการฯ / แผนพับ พรอม File ภาพประกอบ 

3) จัดใหสื่อมวลชนไดสัมภาษณผูบริหารท่ีเปนประธานเปดงานสัมมนา 

4) เปนศูนยกลางในการใหขอมูลขาวสาร และตอบขอซักถามแกสื่อมวลชน 

สาระสําคัญในการนําเสนอ 

1) วัน เวลา สถานท่ี และวัตถุประสงคของการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชน

ในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตู

การคาสําคัญของประเทศ 

2) ประธานเปดงาน และผูเชี่ยวชาญท่ีรวมงานสัมมนา 

ชวงเวลาในการดําเนินงาน 

วันพฤหัสบดีท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ.2560 เวลา 13.00 – 16.30 น. ณ หองประชุมอินฟนิตี้ 

บอลรูม โรงแรมพูลแมน พัทยา จ ีจังหวัดชลบุรี 

ผลการดําเนินงาน 

มีสื่อมวลชนท่ีเขารวมทําขาวการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 

1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบ

อุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ จํานวน 15 สื่อ รวม 18 คน 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1) สื่อโทรทัศน จํานวน 6 สื่อ ไดแก 

- สถานีโทรทัศนไทยทีวีสีชอง 3   ประจําจังหวัดชลบุรี   

- สถานีโทรทัศน Nation TV  ประจําจังหวัดชลบุรี 

- สถานีโทรทัศน MSS      

- สถานีโทรทัศน TMN 
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- สถานีโทรทัศน BTV     

- สถานีโทรทัศน STV      

2) สื่อสิ่งพิมพ จํานวน 2  สื่อ ไดแก 

- หนังสือพิมพบางกอกโพสต   ประจําจังหวัดชลบุรี     

- หนังสือพิมพสยามชล     

3) สื่ออ่ืนๆ จํานวน 7  สื่อ ไดแก 

- Website : Home Buyers Guide 

- Website : IPattaya.com 

- Website : Pattayanewslive.com 

- Website : Triptoda24.com 

- Website : Manageronline.com 

- Website : HBG Eastern.com       

- Website : 13 สยามไทย   

      2) การจัดทําขาวแจก และสรุปผลการเผยแพรขาวกิจกรรมสําคัญของโครงการฯ  

  ท่ีปรึกษาไดดําเนินการจัดทําขาวแจก การสัมมนานําเสนอผลการสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับ

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของ

ประเทศ ดวยขอมูลท่ีเขาใจงาย สั้น กระชับ เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมารวมงาน และจัดสงใหสื่อมวลชนท้ัง

สวนกลางและทองถ่ินท่ีไมไดมารวมงาน ใหนําไปเผยแพรผานสื่อสาธารณะตาง ๆ อยางครอบคลุม และ

ท่ัวถึง พรอมรวบรวมการเผยแพรขาวและจัดทําเปนรูปเลมสงผูบริหาร สนข.  

  สื่อมวลชนกลุมเปาหมาย 

1) สื่อมวลชนสวนกลางสายเศรษฐกิจคมนาคม ท้ังสื่อโทรทัศน วิทยุ สื่อ

สิ่งพิมพ และสื่ออินเทอรเน็ต 

2) สื่อมวลชนทองถ่ินในจังหวัดชลบุรี  
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สาระสําคัญในการนําเสนอ 

1) วัน เวลา สถานท่ี และวัตถุประสงคการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิ

สติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต 

Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ 

2) แนวทางการศึกษารูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต หรือ Super Cluster โดยมี

กระบวนการ 1) รวบรวมขอมูลพ้ืนฐานดานเศรษฐกิจและสังคม 2) รวบรวม

ขอมูลโครงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานโลจิสติกส 3) สํารวจ/ปรับปรุง

การเคลื่อนตัวของสินคาในพ้ืนท่ี  Super Cluster และประตูการคาสําคัญ 

4) พัฒนาแบบจําลองจราจรเพ่ือพยากรณการเคลื่อนตัวของสินคา 5) 

ประเมินประสิทธิภาพของโครงการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 6) เสนอแผน

โครงการบรรจุเปนแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและเครือขายโลจิสติกส  7) 

รับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมจากภาครัฐ เอกชน และประชาชน  

3) การเสวนาถึงแนวทางการพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนา

เขตเศรษฐกิจพิเศษฯ โดยวิทยากรท่ีเปนตัวแทนจากภาคสวนตางๆ 

 

  วิธีดําเนินงาน 

1) จัดทําขาวแจกการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC 

(ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนา

เขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และ

ประตูการคาสําคัญของประเทศ โดยสรุปเปนสาระสําคัญของการจัดงาน 

ประกอบในชุด Press kit เพ่ือแจกใหสื่อมวลชนกลุมเปาหมายท่ีมารวมทํา

ขาว และสงใหสื่อมวลชนท่ีไมไดมารวมทําขาว นําไปเผยแพรผานสื่อตางๆ  

2) สรุปผลการเผยแพรขาวสงผูบริหาร สนข. 

  ชวงเวลาในการดําเนินงาน 

ชวงการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนา

ระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 

Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ 
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  ผลการดําเนินงาน 

1) ขาวแจกท่ีมีรายละเอียดขอมูลการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชน

ในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรอง

รับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 

Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมา

รวมงานและจัดสงใหสื่อมวลชนท่ีไมไดมารวมงาน 
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ขาวแจกการประชาสัมพันธโครงการ (ครั้งท่ี 1) 
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2) มีสื่อมวลชนเผยแพรขาวการสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนใน

พ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรอง

รับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 

Cluster และประตูการค าสํ า คัญของประเทศ รวมท้ังสิ้น  12 ขาว 

ประกอบดวย สื่อสิ่งพิมพ จํานวน 3 ขาว สื่ออินเทอรเน็ต จํานวน 9 ขาว 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

สื่อสิ่งพิมพ  

ท่ี สังกัด หนา Section / คอลัมน วันท่ีเผยแพร 

1 หนังสือพิมพไทยโพสต 6 เศรษฐกิจ/- วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

2 หนังสือพิมพแนวหนา 1,6 โลกธุรกิจ/- วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

3 หนังสือพิมพไทยรัฐ 10 - วันอังคารท่ี 30 พฤษภาคม 2560 

 

สื่ออินเทอรเน็ต  

ท่ี สังกัด เวลา วันท่ีเผยแพร 

1 www.thansettakij.com - วันพฤหัสบดีท่ี 25 พฤษภาคม 2560 

2 www.home.co.th - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

3 www.thaipost.net - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

4 www.naewna.com 06.00 น. วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

5 www.manager.co.th 15.24 น. วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

6 www.krungtheppost.com - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

7 www.plus.co.th - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

8 www.areaguru.net - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 

9 www.ryt9.com - วันศุกรท่ี 26 พฤษภาคม 2560 
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ตัวอยางปกสรุปเลมการเผยแพรขาว 
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6.6.2 การบริหารจัดการส่ือมวลชนรวมทําขาวสัมมนารับฟงความคิดเห็น (ครั้งท่ี 2) 

ท่ีปรึกษาไดเชิญสื่อมวลชนเขารวมทําขาว การสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความ

คิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ เม่ือวัน

พุธท่ี 6 กันยายน 2560 ณ หองบอลรูมซี ชั้น 6 โรงแรมอมารี วอเตอรเกท กรุงเทพฯ เพ่ือใหสื่อมวลชนเปน

สื่อกลางในการเผยแพรขอมูลขาวสารสูประชาชนกลุมเปาหมายและสาธารณชนอยางรวดเร็ว และท่ัวถึง

อยางมีประสิทธิภาพ  

สื่อมวลชนกลุมเปาหมาย 

1) สือ่มวลชนสายเศรษฐกิจ-คมนาคม ท้ังสื่อโทรทัศน  วิทยุ สื่อสิ่งพิมพ และสื่ออ่ืนๆ 

สาระสําคัญในการนําเสนอ 

1) วัน เวลา สถานท่ี และวัตถุประสงคของการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความ

คิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคา

สําคัญของประเทศ 

2) ประธานเปดงาน และผูเชี่ยวชาญท่ีรวมงานสัมมนา 

วิธีดําเนินงาน 

1) รวบรวมรายชื่อสื่อมวลชน พรอมท้ังจัดทําและสงกําหนดการ ใหสื่อมวลชน เพ่ือเชิญเขา

รวมทําขาว  

2) จัดทําชุด Press Kit เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมารวมทําขาว ประกอบดวย ขาวแจก /วีดิทัศน

โครงการฯ / แผนพับ พรอม File ภาพประกอบ 

3) จัดใหสื่อมวลชนไดสัมภาษณผูบริหารท่ีเปนประธานเปดงานสัมมนา 

4) เปนศูนยกลางในการใหขอมูลขาวสาร และตอบขอซักถามแกสื่อมวลชน 

ชวงเวลาในการดําเนินงาน 

วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 ณ หองบอลรูมซี ชั้น 6 โรงแรมอมารี วอเตอรเกท กรุงเทพฯ 
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ผลการดําเนินงาน 

มีสื่อมวลชนท่ีเขารวมทําขาวการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความคิดเห็นตอราง

รายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ จํานวน 5 สื่อ โดยมี

รายละเอียด ดังนี้ 

1) สื่อสิ่งพิมพ จํานวน 5  สื่อ ไดแก 

- หนังสือพิมพเดลินิวส      

- หนังสือพิมพขาวสด     

- หนังสือพิมพมติชน      

- หนังสือพิมพกรุงเทพธุรกิจ      

- หนังสือพิมพผูจัดการรายวัน 360 องศา     

 2)  การจัดทําขาวแจก และสรุปผลการเผยแพรขาวกิจกรรมสําคัญของโครงการฯ  

 ท่ีปรึกษาไดดําเนินการจัดทําขาวแจก การสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟง

ความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ ดวย

ขอมูลท่ีเขาใจงาย สั้น กระชับ เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมารวมงาน และจัดสงใหสื่อมวลชนท้ังสวนกลางและ

ทองถ่ินท่ีไมไดมารวมงาน ใหนําไปเผยแพรผานสื่อสาธารณะตาง ๆ อยางครอบคลุม และท่ัวถึง พรอม

รวบรวมการเผยแพรขาวและจัดทําเปนรูปเลมสงผูบริหาร สนข.  

สื่อมวลชนกลุมเปาหมาย 

1) สื่อมวลชนสวนกลาง สายเศรษฐกิจ - คมนาคม ท้ังสื่อโทรทัศน วิทยุ สื่อสิ่งพิมพ และสื่อ

อินเทอรเน็ต  

สาระสําคัญในการนําเสนอ 

1) วัน เวลา สถานท่ี และวัตถุประสงคการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความ

คิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการ

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตู

การคาสําคัญของประเทศ 
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2) การศึกษาและวิเคราะหการพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกส รองรับการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมในอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญ

ของประเทศเพ่ือรองรับการพัฒนาท้ังในสวนของโครงสรางพ้ืนฐาน (Hard Side) 

โครงขายหลัก โครงขายรอง สิ่งอํานวยความสะดวกการขนถายสินคารวมถึงกิจกรรมเพ่ิม

ประสิทธิภาพดานการบริหารจัดการ (Soft Side) รวม 101 โครงการ วงเงินลงทุน 

342,000 ลานบาท 

3) คาดการถึงประโยชนของโครงการ โดยคาดวาจะสงให GDP ประเทศเพ่ิมข้ึนรอยละ 4 ใน

ป 2564 และรอยละ 4.9 ในป 2569 โดยในสวนของพ้ืนท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และ

ระยอง คาดวาจะมีการเติบโตทางเศรษฐกิจรอยละ 18 ในป 2564 และรอยละ 40 ในป 

2569 สามารถลดตนทุนโลจิสติกสทางถนนไดรอยละ 2.67 และการขนสงทางรางไดรอย

ละ 19.83  

วิธีดําเนินงาน 

1) จัดทําขาวแจกการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงาน

ฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ

พิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ 

โดยสรุปเปนสาระสําคัญของการจัดงาน ประกอบในชุด Press kit เพ่ือแจกใหสื่อมวลชน

กลุมเปาหมายท่ีมารวมทําขาว และสงใหสื่อมวลชนท่ีไมไดมารวมทําขาว นําไปเผยแพร

ผานสื่อตางๆ  

2) สรุปผลการเผยแพรขาวสงผูบริหาร สนข. 

ชวงเวลาในการดําเนินงาน 

ชวงการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งาน

ศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต 

Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ 

ผลการดําเนินงาน 

1) ขาวแจกท่ีมีรายละเอียดขอมูลการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความคิดเห็น

ตอรางรายงานฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนา

เขตเศรษฐกิจพิเศษ รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคา

สําคัญของประเทศ เพ่ือแจกสื่อมวลชนท่ีมารวมงานและจัดสงใหสื่อมวลชนท่ีไมไดมารวม

งาน 
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ตัวอยางขาวแจก 
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2) มีสื่อมวลชนเผยแพรขาวการสัมมนานําเสนอผลการศึกษาและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงาน

ฉบับสมบูรณ งานศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสําคัญของประเทศ รวมท้ังสิ้น 

16 ขาว ประกอบดวย สื่อสิ่งพิมพ จํานวน 9 ขาว สื่ออินเทอรเน็ต จํานวน 7 ขาว โดยมี

รายละเอียด ดังนี้ 

สื่อสิ่งพิมพ รวม 9 ขาว 

 

ท่ี สังกัด หนา Section / คอลัมน วันท่ีเผยแพร 

1 หนังสือพิมพไทยรัฐ 8 ขาวเศรษฐกิจไทยรัฐ/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

2 หนังสือพิมพขาวสด 5 เศรษฐกิจ/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

3 หนังสือพิมพไทยโพสต 7 เศรษฐกิจ/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

4 หนังสือพิมพแนวหนา 7 เศรษฐกิจ/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

5 หนังสือพิมพเดลินิวส 12 นวัตกรรมขนสง/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

6 
หนังสือพิมพผูจัดการ

รายวัน 360 องศา 
4 

การคา-อุตสาหกรรม-

คมนาคม 
วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

7 หนังสือพิมพโพสตทูเดย A1 - วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

8 
หนังสือพิมพกรุงเทพ

ธุรกิจ 
5 นโยบายเศรษฐกิจ/- วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 

9 หนังสือพิมพมติชน 6 เศรษฐกิจ/- วันศุกรท่ี 8 กันยายน 2560 

สื่ออินเทอรเน็ต รวม 7 ขาว   

 

ท่ี สังกัด เวลา วันท่ีเผยแพร 

1 www.ryt9.com 14.54 น. วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

2 www.khaosod.co.th 16.25 น. วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

3 https://mgronline.com 17.24 น. วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

4 https://today.line.me 17.24 น. วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

5 www.bangkokbiznews.com - วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

6 www.Komchadluek.net - วันพุธท่ี 6 กันยายน 2560 

7 www.thairath.co.th 08.51 น. วันพฤหัสบดีท่ี 7 กันยายน 2560 
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ตัวอยางปกสรุปเลมการเผยแพรขาว  
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 6.7 การถายทอดองคความรู  

6.7.1  วัตถุประสงค 

การถายทอดองคความรูท่ีเก่ียวของกับการศึกษานี้ใหกับ สนข. และหนวยงานท่ีเก่ียวของ มี

วัตถุประสงคเพ่ือท่ีจะเพ่ิมพูนความรู และประสบการณในดานโลจิสติกส ท้ังเรื่องของการพัฒนา

เครือขายโลจิสติกสรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษในตางประเทศท่ีประสบความสําเร็จ (Best Practice) และ

การประเมินดัชนีชี้วัดดานโลจิสติกสใหกับเจาหนาท่ีของหนวยงานใหสามารถนําความรูไปสูการปฏิบัติได  

6.7.2  กลุมเปาหมาย 

 สําหรับกลุมเปาหมายในการฝกอบรมถายทอดองคความรู คือ เจาหนาท่ีของหนวยงานสนข. 

และหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ 

6.7.3  หัวขอท่ีจัดฝกอบรมถายทอดองคความรู 

 ในการฝกอบรมถายทอดองคความรู มีหัวขอท่ีใชในการบรรยายท้ังหมด 3 หัวขอ ซ่ึงวิทยากรใน

การบรรยาย เปนอาจารยประจําคณะสถิติประยุกต สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร และเปน

ผูเชี่ยวชาญในโครงการศึกษานี้ดวย ท้ังนี้รายชื่อหัวขอท่ีบรรยาย ไดแก 

1) การพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกส โดย ดร.สราวธุ จนัทรสวุรรณ 

2) กรณีศึกษาระบบเครือขายโลจิสติกสในตางประเทศ โดย รศ.ดร.กาญจนภา อมรัชกุล 

3) ดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส (LPI) โดย ดร.ศิวิกา ดุษฎีโหนด 

6.7.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 

 1)  จัดทําหนังสือขออนุมัติจัดการฝกอบรมการพัฒนาเครือขายโลจิสติกสฯ 

 2)  ประสานงานกับ สนข. เพ่ือเรียนเชิญเปนประธานกลาวเปดการประชุม 

 3)  ประสานงานกับ สนข. เพ่ือขอความอนุเคราะหในการออกหนังสือเชิญกลุมเปาหมายเขารวม                     

การประชุม  

 4)  จัดเตรียมสื่อท่ีจะนําเสนอในการฝกอบรมกับเจาหนาท่ีตามหัวขอทํากําหนดไว 

 5)  จัดฝกอบมตามวัน เวลา และสถานท่ีกําหนดไว และเปดโอกาสใหผูเขารวมการอบรม

สอบถามหรือแสดงความคิดเห็นตางๆ 
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6.7.5  ส่ือท่ีใชในการดําเนินงาน 

 สื่อท่ีใชในฝกอบรมการพัฒนาเครือขายโลจิสติกสฯ ประกอบดวย Power Point และเอกสาร

ประกอบการฝกอบรม ซ่ึงมีเนื้อหาตามหัวขอบรรยายท้ัง 3 หัวขอ 

6.7.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

  กลุมเปาหมายไดรับความรูจากเรื่องการพัฒนาเครือขายโลจิสติกสรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษใน

ตางประเทศท่ีประสบความสําเร็จ (Best Practice) ตลอดจนทราบถึงการประเมินตัวชี้วัดประสิทธิภาพ

ดานโลจิสติกสของ World Bank ซ่ึงจะสามารถนําไปปรับใชกับการปฏิบัติงานได 

6.7.7 ผลการดําเนินงาน 

 ท่ีปรึกษาไดจัดการฝกอบรมการพัฒนาเครือขายโลจิสติกสภายใตงานศึกษาพัฒนาระบบ

เครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และ

ประตูกาคาสําคัญของประเทศ เม่ือวันพุธท่ี 6 กันยายน พ.ศ. 2560 เวลา 13.00 – 16.30 น. ณ หอง

อยุธยา ชั้น 8 โรงแรมอมารี วอเตอรเกท ถนนเพชรบุรี เขตราชเทวี กรุงเทพฯ เพ่ือถายทอดองคความรูท่ีได

จากการศึกษาใหกับเจาหนาท่ีของสนข. และหนวยงานท่ีเก่ียวของ โดยมี นายยืนยง ตั้งเปรมศรี 

ผูอํานวยการสํานักแผนงาน ของสนข. เปนผูกลาวเปดการฝกอบรม ท้ังนี้มีผูเขาอบรมจํานวนท้ังสิ้น 31 คน 

ซ่ึงมาจากหนวยงานแสดงในตารางท่ี 6.7-1 โดยมีบรรยากาศการฝกอบรมแสดงในรูปท่ี 6.7-1 

ตารางท่ี 6.7-1 จํานวนผูเขารวมการฝกอบรมการพัฒนาเครือขายโลจิสติกส 

ลําดับ กลุมเปาหมาย/หนวยงาน จํานวนผูเขารวม 

1 สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) 16 

2 กรมทางหลวง 2 

3 กรมทางหลวงชนบท 2 

4 กรมการขนสงทางบก 2 

5 การรถไฟแหงประเทศไทย 2 

6 กรมเจาทา 2 

7 การทาเรือแหงประเทศไทย 2 

8 สํานักปลัดกระทรวงคมนาคม 3 

รวม 31 
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ลงทะเบียนเขาฝกอบรม 

  
ประธานกลาวเปดการฝกอบรม 

  

  
บรรยากาศระหวางการอบรม 

 

รูปท่ี 6.7-1 การฝกอบรมการพัฒนาเครือขายโลจิสติกส 
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 ท้ังนี้จากการฝกอบรมมีประเด็นท่ีสําคัญในแตละหัวขอดังตอไปนี้ 

1) การพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกส โดย ดร.สราวุธ จันทรสุวรรณ  

o แนวคิดการจัดการโลจิสติกส (Logistics Management) 

o ระบบขนสงและโลจิสติกสในเขตเมือง (Urban Freight Transportation) 

o การวางแผนเมืองโลจิสติกส (City Logistics Planning Approach) 

o เทคโนโลยีเพ่ือการจัดการเมืองโลจิสติกส (Technology for City Logistics 

Management) 

2) กรณีศึกษาระบบเครือขายโลจิสติกสในตางประเทศ โดย รศ.ดร.กาญจนภา อมรัชกุล 

o แนวคิดในการสรางเขตเศรษฐกิจพิเศษ (SEZ) 

o ประเภทของเขตเศรษฐกิจพิเศษ และลักษณะท่ีสําคัญของเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

o ทรัพยากรและปจจัยพ้ืนฐานท่ีจําเปนตอการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

o แนวโนมการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสมัยใหม 

o การจัดการดานโลจิสติกสและการบริหารจัดการภายในเขตเศรษฐกิจพิเศษใน

ตางประเทศ ไดแก สิงคโปร จีน ญี่ปุน มาเลเซีย เนเธอรแลนด สเปน อเมริกา และ

แอฟริกา 

o ขอคิดท่ีไดจากกรณีศึกษาในตางประเทศ 

3) ดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส (LPI) โดย ดร.ศิวิกา ดุษฎีโหนด 

o การประเมินดัชนี้ชี้วัดประสิทธิภาพดานโลจิสติกส (LPI)  

o LPI ของประเทศไทยเปรียบเทียบกับตางประเทศ 

o การสํารวจ LPI ในระดับนานาชาติ ใหความรูกับเจาหนาท่ีถึงประเด็นท่ีสําคัญในการ

ประเมินผล LPI ของ World Bank เพ่ือใหสามารถนําไปปรับใชกับการปฏิบัติงาน 

และทําให LPI ของไทยดีข้ึน 
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